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Behovsopfyldelse - 1

 Hvorfor etablere transportsystemer?

— Militeere argumenter
 Romernes veje
» Hitlers tyske motorveje

— Politiske argumenter
* Transsibiriske Jernbane
» Storebeeltsbroen, @resundsbroen, Femern Beelt

— @konomiske argumenter

» Tidsmeessig eller stedsmaessig nytte (en ting eller en person

har starre nytte et andet sted eller til et andet tidspunkt, end der
hvor det er)
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Behovsopfyldelse - 2

O e

Searsejuning

ROAD
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Behovsopfyldelse - 3

o Pkonomisk argument

— Et effektivt transportsystem er ngdvendigt for et hgjt

gkonomisk aktivitetsniveau!

Transporten kan betale sig
fordi personen kan tjene flere penge
pa sin nye arbejdsplads
Transporten kan betale sig

fordi varen kan szlges til
en hgjere pris pa dette marked
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Behovsopfyldelse - 4

o @Pkonomisk argument

— Den meste transport er ikke udfart som et mal i sig selv, men

er en sekundaer service, hvis veerdi afhaenger af transportens
formal

| arbejde

Til arbejde
Indkab
Hente/bringe

Besgg
Fritid
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Behovsopfyldelse - 5

o @Pkonomisk argument — det rationelle
iIndivid
— Kun ture hvor nytten af turen overstiger omkostningerne ved

turen vil blive udfart

— Er der flere mader at foretage en tur pa vil man veelge den
made der giver starst nytte

— Nytten afheenger af turens formal og varierer fra individ til
individ

Bilen og Byen



Privat konsum

Fritid Andet
Transp. mv. 10% 11%
16% "///////// / //;z Fodevarer
15%
Laege/medicin 7z
2% Drik/tobak
Udstyr 6%
6% Bekl./sko
Bolig 5%
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Bilen er kommet for at blive
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Bilejerskab med forskel

Husstande med mindst en bil
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Biltrafikindeks

Biltrafikindeks
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Trafik 1| Kgbenhavn

150

/r"'
140 /
Cle regiorjale yejs
T
130 (J
/
120 I A i Trafik over Sgsnittet Kommunegraensen
#”##
o / ” 1970 351.100 392.500
Bydplsgider 1975 330.500 388.400
100 _ 1980 306.000 356.400
t \'"'ﬁmn@wer 1985 317.900 390.600
00 1990 309.100 417.700
1995 302.500 431.900
50 2000 314.300 496.900
1989 1995 2000 2005 2005 308.400 541.000
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Trafikarbejde og urbanisering

Urbanisering sorteret efter stigende transportarbejde
Km pr person pr dag 2006

| alt GCM Bil Bus Tog
Kgbenhavn 36,00 3,47 22,52 1,36 5,81
Byer 5-10.000 39,20 2,33 32,53 1,16 2,77
Byer >70.000 40,70 2,97 29,41 2,32 5,58
Byer 35-60.000 42,80 2,11 34,39 1,20 3,68
Byer 10-22.000 43,30 2,36 32,31 1,86 6,53
Byer 24-35.000 44,30 2,17 36,44 0,34 4,17
Byer 200-500 47,10 1,71 43,68 0,33 1,32
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Trafikarbejde og urbanisering

Urbanisering sorteret efter stigende brug af bil
Km pr person pr dag 2006

| alt GCM Bil Bus Tog
Kgbenhavn 36,00 3,47 22,52 1,36 5,81
Byer >70.000 40,70 2,97 29,41 2,32 5,58
Byer 10-22.000 43,30 2,36 32,31 1,86 6,53
Byer 5-10.000 39,20 2,33 32,53 1,16 2,77
Byer 35-60.000 42,80 2,11 34,39 1,20 3,68
Byer 24-35.000 44,30 2,17 36,44 0,34 4,17
Byer 2-5.000 51,00 2,14 42,45 1,73 4,27
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Trafikplanlaegningens faser
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1960-erne

Steerkt stigende indkomster

Steerkt stigende bilejerskab 11s biler/1000 indbr10 ar
Steerkt stigende trafik

Steerkt stigende antal trafikuheld

Steerkt stigende boligbyggeri

— Spaendende boligprojekter med nye trafikale
lgsninger

— Landinspektgrplaner

Bilen og Byen




Kgge Bugt Planen
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Den 17. maj 1961 vedtog folketinget loven om plantwgning af Koge  hysten. Bebyggelsen, der er placeret metlem motorzejen og kysten er
Bugt-omridet. I 1966 foreld en dispositionsplan Jor emrddet, der  opdelt | byenheder, huer af dem med en S-station og ef bycenter, om-
skulle irafikbetjenes af den nye S-bane og af en motorvg) parallell med  givet af etageholiger.
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City Plan Vest
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Gagader
Bispensgade Aalborg
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Skjoldhgjparken ved Tilst i Arhus
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/0-erne

Fortsat stigende indkomster

Fortsat stigende bilejerskab 67 biler1000 indb/10 ar
Fortsat stigende biltrafik

Stigende energipriser — Energikriser

Fa
Bo
Vo

dende antal trafikuheld
igbyggeri topper 1 1973

dsomme rentestigninger

Teet-lav og gaden ind i boligomradet
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Gadekeeret

s lessuopuis fous|

PR i

It
-

S

g el

T i el o
==l 2] e S e

Boligbebyggelsen Gadekeeret er opfort 1975-79 af Vridslpselitle Andelsboligforening, projekterct of Koaperativ Byggeindustri A/S.
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Energikrise 1973 med
Bilfrie sgndage
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Benzinpriser

Kr. pr. liter

Benzinpriser

14
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—&— Forbrugerpris (lgbende priser) —&— Forbrugerpris (nutidspriser)
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Vejplan og § 40

nye former for
trafiksanering

Betaenkning nr. 827 . Justitsministeriet
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Gadegennembrud opgives

{? STILLINGTAGEN TIL DAG HAMMARSKJOLDS GADE GENNEMBRUDDET \
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Busdriften har det ikke godt

Mili. karte km/ar
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Fig. 21.10. Udviklingen i busnettets kapacitet i Jylland. Antallet af
pladskm pr. Ar steg indtil 1969. Stigningen skyldtes bade
stigende busst@rrelse og bedre udnyttelse af busser 1 Form
af et stigende antal kprte km pr. bus pr. dr. Antallet af
busser har derimod veret faldende siden slutningen af 1950'erné
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Kollektiv transport far statte

Nordkolt 1978

Ny lov 11978

— Amterne far ansvar for regional bustrafik

— Kommunerne ansvar for bybustrafikken

— Kan oprette feelleskommunale trafikselskaber

HUR, NT m.fl., men ikke i Arhus og Odense

Farste udbud af buskgrsel | begyndelsen af
1990-erne

Steerkt stigende offentlige tilskud til kollektiv
trafik: 1980: 1,9 mia. kr, 1985: 4,1 mia. kr, 1989: 4,6 mia. kr
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30-erne

@Jkonomisk opbremsning

Opbremsning i bilejerskab  31biler/1000 indb/10 &r
Trafikken falder og stiger sa igen kraftigt
Energipriser topper og falder igen
Faldende antal trafikuheld

Lavere byggeaktivitet

Faldende investering I trafikinfrastruktur
Integreret bolighyggeri

Bilen og Byen




Boliger og skole | Farum
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Aalborg Midtby

PRIMARGADE =
sfen  FORDELINGSGADE (MED ENSRETNING) )
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. Hvad sker der?

Personbiltrafikkens udvikling
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Miljgprioritering

% Vejdirektoratet

W veidi
v Vejdirektoratet
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Byernes trafikarealer

@ Byernes trafikarealer
Heefte 0

Vejplanlaegning
i byomrader

NNNNNNN
SAMFURDSUDYIKLING 06 PLANLEGNING
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Gunna Stark, VS

Afgifter

Kollektiv trafik

Luftforurening

Cykeltrafik
Fysiske hindringer
Trafikuheld
Kgrselsrestrikt Attraktioner
Pladser
Aktiviteter
Stgj
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90-erne

Afdaempet bilejerskab 31 biler/1000 indb/10 &r
Fortsat stigende biltrafik

Stigende energipriser

Faldende antal trafikuheld

Lavt niveau for boligbyggeri

Miljg og trafik

Fokus pa byerne
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Der skal satses pa byerne
Danske byer skal sta staerkere

@ g:le)Rlef MINISTERIET
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FREMTIDENS BY

Bypolitisk perspektiv- og handlingsplan 1999

KANMARK
PA VEJ MOD
AR 2018

RESUME OG
HANDLING
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Miljgmalsaetning

Al

=

Miljg og trafik i
kommuneplanlegningen

Information

. Miljoministeriet
%> Planstyrelsen
1992

Nedbringe antallet af
draebte og tilskadekomne
med 40%

Energiforbruget skal
stabiliseres pa 1988
niveau

Reducere
luftforureningen med 40 —
60 %

Reducere antal boliger
der belastes med >65 dB

Bilen og Byen




Trafik og miljgplaner

ST 4L

1997
. TRAFIK- OG MILJZPLAN FOR KﬂBENI—_{_A_VH' :
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Trafikmodeller

Modal split

Tummatricer opdelt efter
1) transportmiddel

pucti |

Udlagt trafik pa:
1) strekninger
2 kolleltive trafiklinier |

Figur 2 Hovedstrukturen 1 hverdagsdegnmodellen for persontrafik
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Brygge

% e i
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| METRO -
I Mere Metro til byen =
A i | |

A Islancds
5, bt |
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http://myldretid.dk/billeder/vis_billede.php?foto_id=1659
http://myldretid.dk/billeder/vis_billede.php?foto_id=252

Pause
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2000-erne

Stigende gkonomisk formaen
lgen stigende bilejerskab
Trafikken stiger fortsat - treengsel
Energipriserne ryger i vejret
Faldende antal trafikuheld
Boligbyggeriet tager et opsving
Stort motorvejsbyggeri
Motorvejsnaer lokalisering
Kollektiv trafik 1 problemer
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Hvad er det vigtigste trafikale
samfundsproblem?

Hastighedsoverskridelser p& motorveje

Forbedret kgre-uddannelse

En bro over Femern Beelt

Det visuelle trafikmiljg

"Security” i godstransport

Parkeringsforhold i byerne

Cykelstiernes kvalitet

Manglende vejvedligeholdelse

“HHUUUUU”

Stgjbelastede boliger

Flere tog til tiden ]

Unge fareres trafikvaner

Afgiftsniveauet pa biltrafik

Ringe feerdselskultur

Alkohol og trafiksikkerhed

| Traengsel

Borns skoleveje

Trafiksikkerhed pa landeveje

Kvalitet i kollektiv bustrafik

CO2 udslip fra trafikken

Nedslidning af jernbanenettet

Traengsel i de starre byer

0 50 100 150 200

score

250
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Treengsel kan fare til ...

Veelger ikke at gennemfgare turen
Veelger et andet tidspunkt

Veelger at kgre et andet sted hen

Veelger et andet transportmiddel

Veelger en anden rute

Gennemfgrer med forsinkelse
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Wegeners hjul

Ziejerskab

omkostninger, . Transport halvcirklen
Tilgi Arsalanvendelses halvcirklen
ahar Akfivieter
p——

Lokaliserings

Lokalizerings
beslsningsr i

besutringer

Byager

Figur 2 Wegeners hjul i lettere modificever version gqf Otto Anker Nielsen. Den Kassizke 4-tvins
model er fremhaver med skstra tvkke bokse (se fek:. Niglsen, 2004).
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Kan vi bygge os ud af det?
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Er kollektiv trafik lgsning
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http://www.roadtraffic-technology.com/projects/melbourne_citylink/index.html

Hastighed/trafikmaengde

, Hastighed

|—
<

»7  Kapacitetsgreense
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ekstra ekstra Trafikmaengde
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Tid/trafikmaengde

Tidsforbrug pr. bil

Kapacitetsgreense

»

ekstra ekstra  ekstra Trafikmeengde
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Tid/trafikmaengde

N Tidsforbrug pr. bil

Udbygget vej

>

ekstra ekstra Traﬁkr’naengde
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Tid/trafikmaengde

Tidsforbrug pr. bil

Nedbygget vej

<
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Reduktion af efterspgrgsel

, Tidsforbrug pr. bil

Trafikr'naengde
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S I n g apO re E R P Electronic Road Pricing
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London Conaestion Charaing

Ken Livingstone
P T mef NS g | S
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http://encyclopedia.lockergnome.com/s/b/Image:Cc-london-sign.jpg
http://encyclopedia.lockergnome.com/s/b/Image:Redlightcamera.jpg
http://encyclopedia.lockergnome.com/s/b/Image:Old-street-rdabt-large.jpg
http://encyclopedia.lockergnome.com/s/b/Image:Cc-london-sign-out.jpg

Trafikinformatik

Intelligent Transport
Systems and Services

e o v v GATY

d

Jl’
ITS - Part of Everyone's Daily Life
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Spgrgsmal og Svar

Har det virket — alle de gode forslag og
gsninger?

Har vi faet bedre byer og bedre levevilkar?

lar samfundet klaret sig bedre —
gkonomisk og socialt?

Har Ilgsningerne eller "udviklingen” skabt
nye problemer?

Er byerne blevet mere
konkurrencedygtige?

Bilen og Byen
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Ve|planprincipper

Grid - struktur Ring - radial



Vejplanprincipper

Enklavgrdns

Maskevidde
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Vejplanprincipper
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Vejplanprincipper

o

Udefra vejbetjent Indefra vejbetjent
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Trafikstruktur

Trafikintegration |
lokalomradet pa de blgde

trafikanters betingelser.
Lokalvejen for biler har en
tilgaengelighedsfunktion &

Fodgeengeromradet med

trafik pa fodgaengernes

betingelser. Sikkert og

trygt system med meget fa m
biler

Bilen og Byen
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~Litteratur

Planlzegning af
nye boligomrader

Planlagte parcelhusomrader 'Séﬂ

50 eksempler @
v

Y Byernes trafikarealer

Haefte O

SBI-BYPLANLEGNING 31 - STATENS BYGGEFORSKNINGSINS

Vejplanlaegning i
byomrader
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Langt lavere antal draebte og
tilskadekomne

Trafikplanleegningen for boligomraderne har
givet mere sikre miljger — men er de mere
trygge? Og er manglende tryghed trafikkens
skyld?

Vej- og gadeudformningen har givet mere sikker
trafikafvikling, men er arsagen til de faerre uheld
og feerre draebte i trafikken maske primaert

— Bedre teknologi I bilerne

— Hastighedsgreenser

— Bedre kgreruddannelse og erfaring?
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Trafikuheld

Antal

30.000

Trafikuheld

25.000 -

20.000

15.000 -

10.000 -

5.000
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Bedre miljg

Bedre motorteknologi har reduceret
luftforureningen — ud med bly og ind med
katalysatoren.

CO, udledning ikke nedbragt — tveertimod.
Transportens energiforbrug stiger.

Bedre visuelt miljg, iseer | de centrale
byomrader. Meget dyre lgsninger.
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Energiforbrug

260

Sektorernes energiforbrug
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Transport: 32,5 %
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Transportens andel af udledninger

Transports andel af udledninger
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Transport

Bilejerskabet er holdt | ave — alt for billigt
at have bil I byen.

Trafikarbejdet stiger 1 takt med
samfundsgkonomien

Trafikken 1 byernes centrale dele stiger
Ikke — alligevel treengsel, fordi arealer
inddrages til andre formal.

Cykeltrafikken falder | omfang. De unge og
barn transporteres 1 bil — tryghed.
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Trafikarbejde

Persontransportarbejde 2005

7,2% 2,7%

8,7%

O Cykler/knallert-30
B Motorkeretgjer i alt

0O Busser i alt

O Tog

81,4%
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Byspredning

* Motorvejsnettet eendrer den geografiske
tilgaengelighed for boliger og
arbejdspladser — pendlingsafstande gges

 Fremtidens gods- og transporttunge
virksomheder lokaliseres ved motorvejene

« Stigende funktionsopdeling mellem
bymidterne, forstaederne, centrene og
landdistrikterne
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Bygninger inden for 300 meter af motorvejen, 2002 Antallet af arbejdapladaar
Bygningsareal / ke adrathm i Veehat i antal phe 1982 — 2002
300 — 1000 I Mot 2002/2003 : I under gennemanit I Motorve] 1982
1001 — 2500 0— 18D over gennemanit [N Motorvej 1082 — 2002/2008
N 2501 - 5000 1 — 2 5D over gennemanit
I 5001 — 10000 I : - 2 SD over gennemanit
I 10001 - 20000 I -2 SD over gennemanit
I over 20000
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Stationsneerhed, koncentration

Bedre transportmiddelfordeling 1 pendling
til byens arbejdspladser

Teettere byer - ggede ejendomspriser -
presser store grupper ud pa Sjeelland og til
de store byers omegn

Visse typer arbejdspladser relokaliseres.

Centrene uden for byerne vokser |
stagrrelse og indhold
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Pendling

Andel besk=ftigede, der pendler l=ngere end 50 km. 1. januar 2007

Aovel beskasfigede der pendier IEngers end 50N
04,3 pct
5174 pet
TEO9po
024 pet
125149 pct
150 pet
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En slags konklusion (1)

Der er stigende forskel mellem land og by:
pa landet skal alt transporteres — i bil.

Der er stigende forskel mellem
store byer: | de mindre byer spi
kollektive trafik ingen rolle. Cyk
alternativ.

oyer og
ler den

en er et

Der er stor forskel mellem store byer og
Danmarks eneste storby: Kgbenhavn.
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En slags konklusion (2)

Bedre veje, bedre biler og informations-
teknologi vil gge trafiksikkerheden

@Jget treengsel | de stgrre byer — ingen
udbygning af vejkapacitet

Treengsel pa det overordnede vejnet kan
lgses ved udbygning

Bedre biler og miljgvenligt breendstof vil
reducere bilernes miljgbelastning

Bilen og Byen
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