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1 Forord

Flytrafikken er steget voldsomt i de seneste &, og det er en udvikling der forventes at ville
fortsatte. Hvis man skal tro prognoserne vil antallet af passagerer mere end fordobles in-
den 2015. Det vil betyde at danskerne i 2015 vil foretage 24 mio. flyrgser (enkeltrgse).
Altsacirka 4,5 flyrejse pr. person pr. &, inklusive ban, teenagere, og akdre.

N& Transportralet har lavet denne undersayelse af danskernes flyvaner er det for at qo-

samle viden om hvem der foretager flyrejserne, hvorfor de ga det og hvor de flyver hen.

Undersayelsen er et godt supplement til den eksisterende statistik, men er kun faste skridt

paveen til at forstd dynamikken og udviklingen i flytrafikken. Der er behov for videre

forskning og vidensindsamling for at beskrive dynamikken og pege pavirkningsfulde og
eringstiltag.

Surveyen som undersayelsen bygger paer foretaget af Danmarks Statistik, og a databe-
handling er foretaget af Transportradets Sekretariat.

Transportralet, marts 2001



Indholdsfortegnelse

SAMMENFATNING ...t e e e et e e e be e e s re e e ene e e snneeesnneeeas 5
S Y Y N S 9
1  UDVIKLINGEN | FLYTRAFIKKEN ..ccooiiiictsescese e 13
1.1 UDVIKLINGEN I EU .oooeiiiiicicte ettt st 13
1.2 UDVIKLINGEN | DANMARK ....cottitiietistesieesteseeseesessesseessessenessessessesessessensssessessesessenes 15
N R = 0 T= o ) (o o U o TR 17
1.2.2 DriVOUSEITEKL .....ceeieieeieeee et 18

2  FLYVANEUNDERSZGEL SEN......ccotiiiieisterieieeesieiee e sne s 19
2.1 UNDERSDGELSENS OPBY GNING.....cutitiitereariseeiesessessesessessessesessessesessessessesessessensasessens 19
2.2 EKSISTERENDE STATISTIK woeuvitiitiieristessesessessessesessessessssessessessssessesssssssessessssessensesessens 20
2.3 EN TILSVARENDE UNDERSPGEL SE FRA NORGE.........coveiitiieristesieeesesreseeeesesseneeseenens 20

3 DANSKERNESFLYVANER ..ottt 23
3.1 FLYREJSERNE OMFANG OG FORDELING....ceittteuistesseeesessessesessessessesessessesessessensesessens 23
3.2 FLYREJSEN ER IKKE FOR ALLE....cucuiitiiteieriiresiesessessesesessessessssessessessssessessssessensesessens 24
3.2.1 Fordeling pa indKOMSIGIUPPEY ........ccevevrveeeeereeeeeeeteseeee s sessseseessesessesssssesesenns 25
3.2.2 Fordeling PA al e SOrUPPET ........ccuveeeeeeeteeeeeteeee ettt st re e 27
3.2.3 FOrdeling PAKBN......c.cveiieiieeeeeee s 28

3.3 DE, DER SHEDENT FLYVER.....tittieuisterieesteseeseesessessesessesseseesessessesessessessesessessensasessens 29

4  FLYREJSENDESFLYVANER ....c.coiiiiietitsesesee st 31
4.1 FLYREJSENDE MED PRIVATREISER......ccceiueuietesteseesestessesessessessssessessessssessessssessessesessens 31
4.1.1 Fritidsrejsen er (stort set) for alle befolkningssegmenter..........c.ccocevvererenneee 32

4.2 FLYREJSENDE MED ERHVERVSREISER .....ceutitiiteeerestessesenseseesensessessesessessesessessensesessens 32
4.3 ERHVERVSKUNDEN ER EN MANDLIG PRIVATANSAT FUNKTIONAR.......ccvevererreeenenen, 34
4.4 DE FLYREJSENDES REJSEFREKVENS.......ccueiitiiteeesistesseseesessessessssessessssessessssessensessssens 35
4.4.1 Fordeling paindkomst 0g EFNVEIV..........cccoueveuieeeeiieeeeeeee et 35
4.4.2 FOrdeling PAAIAES ........ceeveeeeeeeteeeeeee ettt 36
4.4.3 FOrdeling PAKBN........cccveveieieeieeeeese ettt 37



5

DESTINATIONER ..ottt sttt st 41
5.1 FERIEREISEN EREN UGE | SOLEN ...cuvitiiieieriiteiesessesseseesessessesessessesesssssessesessessensesessens 41
5.2 DET ER SOLEN DER TRAKKER.....cccctitiiteiarestesteessessessssessessessssessesssssssessessssessensesessens 42
5.3 ERHVERVSREJSEN ER TIL M@DER | EUROPA ......cciiiiiieienteiecste et 43

5.3.1 Erhvervsreiserne gar til Naaomradet ...........ccoeeveveeeeeieseeeeeceee e 44

G I B 1] o1 = <1 SRS 45
5.4 REJSELANGDER OG MELLEMLANDINGER......ccuciteitesteitestesseeeesessessessessessessessessessesens 46

5.4.1 RESEIGIQUEN .....cveeieceeete et e e n e nne s 46

5.4.2 MellemlandiNngEr ........coooiiiiiiece e 47

ARSAGER TIL AT FLYVE ..ottt es et en s n s 51
6.1 DET ERHURTIGT, PRAKTISK OG BILLIGT AT FLYVE. ..ctttsterieresiesieensesieseesesseseenessensns 51
6.2 BRUGEN AF BONUSORDNINGER .....cuvitiiteriarissetesessessessesessessesessessesssssssessessssessensesessens 52

FIRE PROFILER AF FLYBRUGERE.........ccoiiiie e 53
7.1 PROFILERNE......ccttitttettstesteestesteeesessessesessessesessessessesessessensesessessensasessessesessessensasessens 53
7.2 SUSANNE SZRENSEN, EN GENNEMSNITSDANSKER....c.cctitereerearesieeesessessesessessenensessens 54

7.21 Susannestransport- 0g energiforbrug .......cccooeeeevieeniniineeseee e 54
7.3 PERPETERSEN, EN MANDLIG FUNKTIONAR.....c.ccieeteirestesseeseessesessessessessessessessesesnes 55

7.3.1 Perstransport- og energiforbrug.......ccceeceeeeieice e 56
7.4 BIARKE, NY I KARRIEREN .....ccutitiietiitesiesiesessestesessessesessessessessssessessessssessessssessensesessens 56

7.4.1 Bjarkestransport- 0g energiforbrug.........ccoeverereninieeieeiesesee s 57
7.5 SOREN DERFLYVERMEGET ..ccutitiietisteseesesseseesessessessesessessessssessesseessessessesessessensasessens 57

7.5.1 Serenstransport- 0g energiforbrug ... 58

I I RS 59
8.1 SURVEYENSOPBYGNING DATA OG VALIDITET c.ueeuiieueeresteseesesseseesessesseseesessessenessessens 59
8.2 VALIDERING......ccttitereeuistisieseesesteseesessessesessessastesessessesessestessesessesseseasessessesessessensasessens 61
8.3 KONSTRUEREDE UDTRAK, SHORT-CUTSOG ANTAGELSER.......cccereerrrrereeressesseseesennns 61
8.4 DESTINATIONER PAERHVERVSREJISER......cuciviieuiirisreeesestessessssessessessssessessssessensesessens 62
8.5 DESTINATIONER PAPRIVATREISEN ....ueiveuietisteeesessessesensessessesessessesessessessesessessensesessens 62
8.6 KORRIGERING AF DATAMATERIALET .c.veuiitiitiiesessesieeesesteseesessesseseesessessesessessessesessens 62
8.7 SURVEYEN | FORHOLD TIL ANDEN TILG/ANGELIG STATISTIK..cuvevereerieriereessessesseeeenens 63



Sammenfatning

Der er ikke tidligere lavet undersgyelser af danskernes flyvaner. | statistikken kan man fin-
de oplysninger om hvor mange passagerer der stranmer gennem danske lufthavne, men
ikke viden om hvem der flyver, hvor ofte de ga det og hvad formdet med flyrejsen er.
Denne survey giver en raike svar panetop dette, og er derfor et nyttigt supplement til de
eksisterende danske og internationale statistikker om flytrafik. Men undersayelsen er kun
det faste skridt pAvejen mod en stare viden om danskerne flyvaner.

Bag analysen ligger en survey blandt 4.270 personer mellem 10 og 84 &. Surveyen er gen-
nemfat i efter&et 1999 som et tillag til den &lige transportvaneundersayel se'.

Omfanget af flyrgserne

Fra den nationale og internationale statistik ved vi at flytrafikken er steget ganske kraftigt i
de sidste atier. Inden for EU aene er flytrafikken mat i personkilometer forayet med 50%
i de sidste 10 a&. Der findes ikke laggere officielle opgaelser over danskerens transport i
luften. Men vi ved at flytrafikken til udlandet mdt som afrejsende passagerer er steget med
35% siden 1990, samtidig med at indenrigs flytrafikken er faldet med ca. 10% bl.a. som
fdge af Storebattsforbindelsen. Et forsigtigt sken over danskernes flypersonkilometer g-
ger, at danskerne i 1999 flg 25 mia. personkilometer. Dette tal skal dog blot betragtes som
et kvalificeret sken, da det ikke har vaeet sigtet med surveyen at skaffe klarhed over dette

Pabaggrund af opgaelserne over passagerantallet i danske lufthavne foretog danskerne
skensmassigt 12 mio. enkeltrejser med fly i 1999. Fra surveyen ved vi at 6 ud af 10 af dis-
se rejser er privatrejser mens de resterende er erhvervsrejser. Na danskerne flyver paferie
eller i fritiden er charterbilletten den mest amindelige. 60% af fritidsrejserne foretages
nemlig pacharterbillet. Det bliver til ca. 1,2 mio. charterrejser (tur/retur) om &et. De reste-
rende 2/3 af rejserne foretages med rutefly. Langt de fleste flyrejser ga til udlandet, kun
28% af erhvervsrejserne og 7% af de private rejser er indenlandske. | alt flyves der 3,7
mio. enkeltrejser indenrigs.

Flyrgsen er ikkefor alle

Selv om de uendelige stakke af rejsebrochurer, de utallige reklamer i tv og aviser og stati-

stikken fra Statens Luftfartsvasen giver indtryk af at flyrejsen er blevet en almindelig del

af danskernes hverdag, viser surveyen noget andet. Mere end hver tredje dansker satter sig

sagodt som aldrig op i et fly — forstéet paden méale at mere end hver tredje dansker ikke

har foretaget en flyrejse indefor de sidste 5 &. Der er en klar tendens til at lav indkomst og
yder faere flyrejser.

Det betyder at de private flyrejser foretages af 59% af befolkningen, mens det er en lille
gruppe af danskere der foretager erhvervsrejserne - de udga kun 14% af befolkningen. Og
der er stor forskel pahvorfor, og hvor ofte flykunderne satter siniind i et fly. Ser man alene
paflykunderne har 95% af dem flget privat indenfor de sidste 5 &, 18% har flget bale
privat og i erhvervsgemed, mens 5% af flykunderne kun har foretaget erhvervsrejser de
sidste 5 &. Og der er en lille del af danskerne der er storforbrugere af flyrejser. De 18% af

! Transportvaneundersggelsen er en undersayelse af danskernes transportvaner der |dende foretages af
Danmarks Statistik. Cirka 17.000 personer interviewes aligt om de rejser de foretog dagen f& interviewet.



de flyrejsende der flyver bae erhvervs- og privatture foretager 45% af alle flyrejserne.
Mens de 77% af flykunderne der alene har flget privat, ligeledes har foretaget 45% af fly-
rejserne.

Private flyrejser

De danskere der flyver paferie eller i fritiden udga i store trak et reprasentativt udsnit af
den danske befolkning, selv om de akdre og personer med lave indkomster er underrepr -
senteret. Der er sdedes ikke en entydig sammenhaag mellem hg personlig indkomst (eller
familieindkomst) og et hgt antal private flyrgjser. Heller ikke alder syntes at have en stor
indflydelse pahvor ofte man flyver privat. En undtagelse fra dette manster er de unge
mellem 21-30 &, der flyver paferie oftere end gennemsnittet.

Som gennemsnit over hele befolkningen flyver danskerne kun én privatrejse hver tredje &.
Ser man alene pade danskere der har flget indenfor de sidste 5 &, fordeler rejserne sig
relativt jagnt. Blandt de privatrejsende har 43% foretaget mindre end én rejse om aet,
mens 40% i snit har flget privat én gang om aet. Men der er en lille gruppe af danskere
der skiller sig ud ved at rejse med fly flere end tre gange om aet. Disse 2% af de flyrejsen
de foretager 13% af samtlige privatrejser.

Flyreg sende med erhvervsr g ser

Erhvervsreiserne udga som naent 40% af alle flyrejser, og de foretages af 14% af den
danske befolkning. De der flyver i erhvervsgemed foretager i gennemsnit 2,7 erhvervsrej-
ser om det, men der er meget stor variation i rejsehyppigheden for den enkelte. En tredje-
del af erhvervskunderne foretager i snit mindre end én rejse om &et, mens 3% af de &-
hvervsrejsende foretager 23% af alle erhvervsrejser.

De erhvervsrgjsende er en meget homogen gruppe, der adskiller sig fra befolkningen som
helhed. Funktionaeerne fylder meget blandt erhvervskunderne: 75% af erhvervsreiserne
foretages af funktionaeer — en gruppe der samlet set udga 34% af befolkningen. Det er de
privat ansatte der er de hyppigste flykunder, 69% af kunderne er privat ansat. Og totredje-
del af de erhvervsrejsende er maad der foretager 80% af erhvervsrejserne. Der er en Klar
sammenhaag mellem indkomst, kan, alder og antallet af erhvervsrejser.

Rejsemal

Danskerne flyver til udlandet n& de flyver i deres fritid. Det er kun knap 7% af de private
rejser der er indenlandske. Og 3 ud af 4 privatrejser ga til Europa med Spanien og Gr -
kenland som de to staste rejsemd. 9 ud af 10 udenlandsrejser i privat gemed er for at tage

paferie, mens besay og ferie er ligestillede formd for de indenlandske privatrejser. Nasten
halvdelen af de private flyrgjser er for a holde en uges ferie i syden.

For de erhvervsrejsende er et male formdet med 53% af rejserne mens kursus og konfe-

rence med 26% af rejserne, er det nasthyppigste &sag til at de flyver. Der er forskel pa
formaet med erhvervsrejsen for privat- og offentligt ansatte. Hvor 62% af de privat ansatte
skal til made tager de fleste offentligt ansatte flyet til et kursus eller en konference.

28% af erhvervsrejserne foretages internt i Danmark, og de oversdske rejsema udga blot
11% af rejserne. De Europaeske rejser fordeler sig jawnt over de europaeske lande, med
Sverige, England, Tyskland og Belgien/Luxembourg som de store destinationer med hver
12-13% af regjserne.



Den gennemsnitlige erhvervsrejse er pa6,5 dage, men variationen er stor. Pa62% af in-
denrigsrejserne flyves frem og tilbage pasamme dag, mens det kun gabder for 10% af er-
hvervsrgserne til wllandet.

Arsager til at flyve

Na man vabger at flyve er det fordi det er hurtigt, praktisk og billigt (hhv. 72%, 20% og
13% har svaret sdlan). Flyet vabges meget bevist, idet kun 10% af flykunderne har over-
vejet et andet transportmiddel. Blandt de der har overvejet alternativer kommer bilen ind
paen 1. plads med 43%, efterfulgt af tog med 30%. Bussen er ikke et alternativ erhvervs-
rejsende har overvejet, mens de privatrejsende har overvejet bussen som aternativ til 17%
af rgserne.

Bonusordninger

Brugen af bonusordninger og bonuspoint til at betale (dele af) rejsen, er ikke saelig -
bredt. Kun 2,5% af de privatrejsende benyttede optjente bonuspoint til at betale flyturen.
Godt halvdelen af de der rejser pabonuspoint ville have gennemfat rejsen ogsa hvis de
ikke havde haft bonuspointene. 27% svarer imidlertid at de ikke ville have flget den p -
gabdende tur, hvis de ikke have haft pointene at betale med. Det statistiske materiale er
dog meget begramset, sddette maalene betragtes som tendenser.

Flyrejsernes andel af energiforbruget

N& man opga danskernes energiforbrug til transport indga den internationale flytrafik
ikke. Det skyldes bl.a. at det statistiske grundlag for at beregne energiforbruget ikke er
godt nok. For at give et indtryk af hvor meget flytrafikken betyder i det samlede transport-
billede er der i denne rapport defineret nogle grupper af befolkningen, med saelige flyva-
ner. For hver af de fire profiler er deres transportmanster og flyaktivitet i en uge beskrevet,
og paden baggrund er deres samlede energiforbrug til transport beregnet. En salan bereg-
ning er naturligvis behatet med stor usikkerhed, men kan aligevel give et bud pahvad
flytrafikken betyder i det samlede energiforbrug til transport.

De fire profiler der er udvalgt er: Gennemsnitsdanskeren, den mandlige funktionae (der
udga 7% af befolkningen mellem 10-84 & og foretager 43% af erhvervsrejserne), en ung i
begyndelsen af sin karriere (der udga 5% af befolkningen og foretager 8,5% af privatreg-
serne) og en person der flyver mere end 6 gange om &et (der udga 0,2% af surveyens po-
pulation, men sta for hhv. 6,6% af erhvervsrejserne og 2,6% af privatrejserne).

Det samlede energiforbrug til transport varierer voldsomt mellem de fire beskrevne profi-
ler. Fra ca. 25.000 MJ paet & for en gennemsnitsdansker i arbejde der flyver paferie én
gang hver tredje &, til 124.500 MJ for en funktionae der bale kaer meget i bil og som
foretager 8 erhvervsrejser og en ferierejse med fly paet &.

For gennemsnitsdanskeren der paasbasis transporterer sig 14.000 km i bil og 635 km i
tog, udga den ene flyrejse hver tredje &, som en gennemsnitsdansker foretager, lidt under
10% af det &lige energiforbrug til transport. For gennemsnitsdanskeren svarer energifor-
bruget ved en Mallorca-rejse til energiforbruget ved 4 maneders transport.

Den hgere funktionae foretager hver & 8 flyrejser (fire til Europa, fire nordiske rejser og
en langdistancerejse om &et) samt kaer ca. dobbelt sdlangt i bil som en gennemsnitsdan-



sker. Fordi han kaer i en stor bil bliver hans energiforbrug til biltransporten nasten 3 gan-
ge stare end gennemsnitsdanskerens. Og hans energiforbrug til flytransport lige sastort
som til bilkaslen. Totalt set har han et energiforbrug til transport der er fem gange sastort
som gennemsnit sdanskerens.

Den unge der tager tre ferierejser i Europa paet & og kaer lidt kortere men flere ture i bil
end gennemsnittet, har et energiforbrug til flyrejser der er ca. havanden gang hgere end
energiforbruget til bilkaslen. Totalt set er energiforbruget til transport nasten 3 gang st@-
re end gennemsnitsdanskerens, pga. de mange flyrejser.

Den meget flyrejsende person har vaeet pa5 private flyrejser og 5 erhvervsrejser paet a
og kaer i bil paniveau med en gennemsnitsdansker. For denne person udga flytrafikken
totredjedel af det samlede energiforbrug til transport.



Summary

No previous surveys of the flight habits of Danes have been made. Statistics give informa-

tion about the number of passengers passing through Danish airports, but no information
on who they are, how often they fly, and the purpose of their trips. This survey gives a
number of answers to these questions and is therefore a useful supplement to the existing
Danish and international air traffic statistics. However, this survey is only the first step -

wards more knowledge of Danish flight habits.

The analysisis based on survey of 4.270 persons between the age of 10 and 84. The survey
was made during the autumn of 1999 as a supplement to the annual transport habit survey.

Number of flights

The national and international statistics shows that air traffic has increased enormousy
during the past decades. Within the EU alone, air traffic expressed in passenger kilometres
has increased by 50% over the past ten years. There are no longer any official statistics re-
garding the extent of air traffic among Danes. But we do know that the air traffic to other
countries measured by the number of travellers has increased by 35% since 1990, and that
during the same period, the domestic air traffic has decreased by about 10% (among other
things because of the Great Belt Bridge). A conservative estimate of the number of air pas-
senger kilometres travelled by Danes on the basis of the distribution of air flights in the
survey is that in 1999, Danes covered a total of 25 billion passenger kilometres. However,
this figure is to be considered a qualified guess only, as the aim of the survey has not been
to clarify this issue.

Based on counts of passengers in Danish airports, Danes made an estimated total of 12
million one-way trips by plane in 1999. We know from the survey that six of every ten of
these trips are private trips whereas the rest are business trips. When Danes go on holiday
by air, package tours are most widely used. 60% of the spare time trips are made as pack-
age trips; giving a total of about 1.2 million packages trips (return trips) per year. The re-
maining two thirds of the trips are made by airliners. The vast mgjority of trips are interne-
tional, only 28% of the business trips and 7% of private trips are domestic. Domestic trips
account for atotal of 3.7 million one-way trips.

Flyingisnot for everybody

Although the endless number of brochures, the numerous commercials and ads on TV and
in newspapers, and the statistics from the Public Air Service will give you the impression
that travelling by air has become a normal part of Danish everyday life, the survey shows a
different result. More than one in three Danes almost never travel by plane, i.e. onein three
Danes has not travelled by air within the past five years. There is a clear tendency for low
income and high age to lead to fewer trips by plane.

This means that the private trips by plane are made by 59% of the population, whereas
only a small group of Danes account for the business trips — only 14% of the population.
And there are large variations as to why and how often the air passengers are boarding a
plane. If you look at air passengers only, 95% of them have made private trips by plane
within the past five years, 18% have travelled both privately and on business, whereas 5%
of the air passengers have only travelled by air on business trips during the past five years.
It isasmall group of Danes that fly alot. The 18% of the air passengers who go by air both



for business and private trips account for 45% of all trips by air. Whereas the 77% of the
air passengers who only go on private trips account for 45% of al trips by air.

Privatetripsby air

Danes who go on holiday by air congtitute a representative section of the Danish popula-
tion, even though older people and people with low incomes are under-represented. But
there is no definite correlation between high personal income (or high family income) and
a large number of flights. Nor does age seem to have any major effect on how often they
make leisure trips by air. An exception from this pattern is young people between the age
of 21 and 30 for whom the number of holidays by plane are above average.

Looking at the population as such, Danes only make one private trip by air for every three
years. If you concentrate on the Danes who have travelled by plane within the past five
years, the trips are distributed relatively equally. Among the private passengers, 43% have
made less than one trip per year, whereas 40% have made one trip per year on an average.
However, a small group of Danes stand out by travelling by plane more than three times
per year. These 2% of the air passengers account for 13% of all private trips.

Air passengerson businesstrips

As mentioned above, business passengers account for 40% of all trips and are made by
14% of the Danish population. People who make business trips by plane make an average
of 2.7 business trips per year, but the frequency varies from airtraveller to airtraveller. One
third of the business passengers make an average of less than one trip per year, whereas
3% of the business passengers make 23% of al business trips.

The business passengers are a very homogeneous group that differs from the population as
such. Officials account for a large number of business passengers. Officials make 75% of
the business trips — a group that constitutes 34% of the total population. Private-sector em-
ployees are the most frequent air passengers, 69% of the passengers are private-sector em-
ployees. And two thirds of the business passengers are men, who account for 80% of the
business trips. Thus there is a clear correlation between income, sex, age, and the number
of business trips.

Destinations

Travelling in their spare time, Danes go abroad. Only about 7% of the private air trips are
domestic. And three of four private trips go to Europe, the two most important destinations
being Spain and Greece. Nine of ten private, international trips are holiday trips, whereas
visiting and holidays are equally important purposes of domestic, private trips. Almost half
of the private air trips are made with the purpose of having a one-week holiday in the
south.

For business passengers, a meeting is the purpose of 53% of the trips, whereas courses and
conferences are the second most important reason for flying with 26% of the trips. Private-
sector employees and public-sector employees have different reasons for going by air.
Whereas 62% of the private-sector employees are going to a meeting, most public-sector
employees go by plane to a course/conference (46%).

28% of the business trips are domestic, and long-distance trips account for only 11%.
European trips are distributed equally among the European countries, with Sweden, Eng-
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land, Germany and Belgium/Luxembourg as the important destinations with 12-13% of the
trips each.

The average business trip lasts 6,5 days, but there are large variations. For 62% of the do-
mestic trips, both legs are completed on the same day, whereas this applies to only 10% of
the international business trips.

Reasons for going by plane

The reason for choosing to go by plane is that it is quick, practical and inexpensive (72%,
20%, and 13%, respectively). The plane is chosen very deliberately, as only 10% of air
passengers have considered using a different mode of transport for the trip. Among those
who have considered the alternatives, the car is the most important with 43%, followed by
train with 30%. Busses are not an alternative considered by business passengers, whereas
private passengers have considered busses as an alternative for 17% of the trips.

Bonus schemes

The use of bonus schemes and bonus points to pay for (part of) the trip is not particularly
widespread. Only 2,5% of private passengers used bonus points earned to pay for thelr trip.
Some 50% of those who use bonus points would have made the trip even if they did not
have the bonus points. 27% states that they would not have made this particular trip by
plane, if they had not been able to pay by means of the bonus points. However, the statisti-
cal material is very limited, so the above can only be regarded as tendencies.

The share of the energy consumption accounted for by air trips

International air transport is not included in the calculation of the energy consumption of
Danes for transport. The reason is among other things that the statistical basis for calculat-
ing the energy consumption is not good enough. In order to give an impression of the im-
portance of air traffic in the total transport picture, some population groups with particular
air transport habits have been defined. For each of the four profiles, their transport pattern
over aweek and their air activities have been described, and their total energy consumption
for transport has been calculated on this basis. Of course, the accuracy of such a calcula-
tion is extremely uncertain, but nevertheless it may indicate the importance of air traffic in
the total energy consumption for transport.

These four profiles have been selected: The average Dane, the male official (accounting for
7% of the population between the age of 10-84 and for 43% of the business trips), a young
person at the start of his’her career (accounting for 5% of the population and 8,5% of the
private trips), and a person who makes more than six trips by air per year (accounting for
0,2% of the population represented in the survey, but 6,6% of the business trips and 2,6%
of the private trips, respectively).

The total energy consumption for transport varies enormously among the four profiles de-
scribed above. From about 25.000 MJ per year for an average Dane (who is employed) and
goes on holiday by plane once every three years, to 124.500 MJ for an official who uses
his car alot and makes eight business trips and one holiday trip per year by plane.

For the average Dane who covers 14.000 km by car and 635 km by train per year, one air
trip every three years accounts for alittle less than 10% of the average energy consumption
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for transport per year. For the average Dane, the energy consumption for the trip to Ma-
jorca corresponds to the energy consumption for everyday transport for four months.

The high-ranking official makes eight trips by plane every year (four within Europe, four
within Scandinavia and one long-distance trip) and travels about twice as far by car as an
average Dane. He drives alarge car, and therefore his energy consumption for car transport
is amost three times that of the average Dane. And his energy consumption for air trans-
port is as large as for his daily car transport. All in al, his energy consumption for trans-
port is five times that of the average Dane.

The young person who makes three holiday trips in Europe per year and makes shorter but
more frequent trips by car than average has an energy consumption for air trips about one
and a half times that of the energy consumption for car transport. As a whole, the energy

consumption for transport is aimost three times that of the average Dane because of the
large number of air trips.

The person who frequently goes by plane has made five private trips by plane and five
business trips by plane in the course of one year and uses car transport at the same level as

the average Dane. For such a person, air transport accounts for two thirds of the total e
ergy consumption for transport.
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2 Udviklingen i flytrafikken

Flyrejserne er blevet en almindelig del af de fleste danskeres liv. Flyet bliver brugt til hur-
tigt, nemt og komfortabelt at bringe os til de varmere himmelstray, paen forlamget week-
end til en af Europas hovedstaeler, eller til maler og konferencer over den ganske verden.
Det er det billede man f& n& man ser de uendelige stakke af rejsebrochurer, de utallige re-
klamer i tv og aviser og statistikken fra Statens L uftfartsvasen.

| takt med stigningen i lufttransporten er ogsaden samlede miljdelastning fra flytrafikken
steget. Problemerne der knytter sig til den stigende flytrafik er primaet stg og forurening

omkrig lufthavne, arealforbruget samt energiforbrug og drivhuseffekt. Flere flyafgange har
forayet stgbelastningen omkring lufthavne, og selv om der opnéet betydelige stgreduktio-

ner pade enkelte fly, og der er indfat stgkvoter for langt de fleste lufthaven, har stignin-

geni antallet af afgange alligevel betydet at den samlede stg er steget over de sidste 20 &.

En bedre udnyttelse af kapaciteten har sammen med teknologiske forbedringer betydet at
energiforbruget til luftfart er ikke steget i samme takt som antallet af passagerer. Men fly-

branchens energiforbrug er de sidste & steget med ca. 6% om aet, mere end dobbelt sa
hurtigt som vejtrafikkens. Energiforbruget knytter ogsdan til drivhuseffekten. Emissioner-

ne frafly har en stare klimaeffekt end emissioner fra andre transportmidler, fordi ca. 75%
af emissionerne forega i hgere luftlag.

Den stigende flytrafik giver ogsa problemer for branchen selv. Stigende tramgsel i det
europaiske luftrum koster selskaberne penge pagrund af ayet braadstofforbrug, daligere
udnyttelse af flyene og forayede personal eudgifter.

Selv om denne rapport ikke vil fokusere pa miljaspekterne af den stigene flyaktivitet,
bruges dette indledende kapitel til at fremlagge nogle af de fafakta og data der findes om
flytrafikken i EU og i Danmark.

2.1 Udviklingeni EU

Der er udarbejdet mange prognoser for udviklingen i lufttrafikken. Fales for alle progno-
serne er dog at de alle peger paen betydelig vakst. Vasten i flytrafikken er betinget af
valst i virksomheder og industri. Men ogsdden stigende velstand i befolkningen er en
vigtig parameter. Den fora@jede velstand betyder at vores efterspagsel efter aktiviteter i
stigende omfang indbefatter flyrejser. | USA der pAmange maler er et ati foran det euro-
paeske marked, ser man at flyet er blevet en najlekomponent i mange fritidsaktiviteter. E-
faringer fra USA's indenrigs flytrafik viser at der tilsyneladende er et magningspunkt for
(indenrigs) flytrafikken, idet vaksten i flytrafikken er aftaget i forhold til vaksten i ind-
komsten. Padet europagske marked har vi endnu ikke oplevet denne afkobling. Det skyl-
des at vi ikke har oplevet det store boom i [uftfarten som er set padet amerikanske marked,
og det forventes derfor at vi ogsai fremtiden vil opleve en vakst i den europaiske flytra-
fik. Ogsaden stigende konkurrence mellem selskaberne, der for en tid har medfat et langt
stare udbud og lavere priser har selvsagt betydning for vaisten. Disse forventninger og
viden er indbygget i de officielle prognoser for vasten i flytrafik 2.

2 Kilde: Button K.: "What does Theory Tell us about Likely Future of Air Transport”, Nordic Air Transport
Research, NTF Seminar 1999.
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En af de mere detaljerede flyprognoser er udviklet af ATAG®. Deres prognoser stemmer
meget godt overens med de avrige prognoser og giver et sken over udviklingen i passage-
rer. Prognosen estimerer at antallet af passagerer vil mere end fordobles inden & 2015 (fi-
gur 1.1).

Figur 1.1 Totale antal passagerer til og fra Europa opgjort i mio.

Alle passager er Passagerer i EU Resten af verden
Antal Arlig Antal Arlig Antal Arlig
passagerer | valst passagerer valst passagerer valtst

1998 5417 148,6 393,2
2005 750,8 4,8% 198,0 4,2% 525,8 5,0%
2010 9132 4,0% 2358 3,6% 6774 41%
2015 1100,6 3,8% 2709 3,3% 823,7 4,0%
Gennemsnit 4,3% 3, 7% 4,4%

Det er England der har det staste marked i Europa, efterfulgt af Tyskland og Spanien. Fi-
gur 1.2 viser antallet af passagerer i de enkelte lande. Tallene omfatter indenrigs- og uden-
rigspassagerer fra det payatdende land, men ogsdpassagerer fra andre lande der stiger om
i landet. Prognosen forudsiger at der vil vaee mere end dobbelt sAmange passagerer der
letter fra en engelsk lufthavn i 2015 i forhold til 1998. Og denne tendens forventes i samt-
lige europaeske lande.

Figur 1.2 Passagerer i mill. (bade indenrigs og udenrigs)

1985 1998 2005 2015
1 | England 62,8 143,9 207,0 310,3
2 | Tyskland 42,3 106,3 148,0 2204
3 | Spanien 39,4 92,8 122,7 1735
4 | Frankrig 41,4 831 1131 161,1
5 [Italien 23,6 57,0 79,3 1151
6 |Holland 11,4 34,0 48,9 80,3
7 | Schweiz 13,9 28,3 38,3 52,9
8 |Tyrkiet 48 27,6 40,8 65,1

De ruter der benyttes af flest passagerer var i 1998 indenrigsruter i Spanien, Frankrig og
Italien med mellem 3.1 og 2.3 mio. passagerer. Kgenhavn - Stockholm kom ind paen 10.
plads med 1.2 mio. passagerer i 1998.

3 Air Transport Action Group er sammenslutning af en raike organisationer indenfor flyindustrien, se
www.atag.org.
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mellem 21 og 57%. Som den eneste undtagelse har Alborg lufthavn fastholdt og ayet an-
tallet af passagerer de sidste 10 &, selv om det har svinget meget fra & til &.

Figur 1.3 Flyoperationer fra danske lufthavne 1990-1999
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De danske lufthavne betjente 21.1 mio. passagerer i 1999, 3% flere end i 1998. Heraf var
7.8 mio. omstigende passagerer, 0.2 mio. transitpassagerer og de resterende 13 mio. var
passagerer der startede eller sluttede deres regjse i en danske lufthaven. Det betyder selvfd-
gelig ikke at de ale er danskere. Der er et betydeligt antal sydsvenskere der starter deres
flytur i Danmark, og ankommer pr. tog eler bil. Figur 1.4 angiver udviklingen i terminal-
passagerer fra danske lufthavne de sidste 10 &.

Som der fremga af figurerne 1.3 og 1.4 er antallet af passagerer vokset hurtigere end an-
tallet af operationer over de sidste 10 &. Det er et udtryk for at der overordnet er opnéet en
bedre belagningsgrad paflyene, og dermed er der opnéet en energibesparelse pr. passager.
Men der er stadig stor forskel pade enkelte ruter og afgange.

“ Kilden til dette afsnit er primaet Danmarks Statistik, Transport 2000:35.



Figur 1.4 Afrejsende passagerer fra danske lufthavne 1990 - 1999
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Det samlede antal terminal passagerer er steget 4% om aet fra 1990 til 1997, hvor der sket
et betydeligt fald i indenrigspassagererne, der pdvirker det samlede antal terminal passage-
rer. Passagerantallet pAudenrigsruterne er derimod steget stait med 5,7% om &et over sid-
ste ti &, ligesom charterturisterne er blevet flere (4,4% stigning om &et i samme periode).

Der laves ikke lamgere opgaelser over hvor langt danskerne flyver. Frem til 1993 offert-
liggjorde Kdenhavns Lufthavn en statistik over personkilometer fra Kdenhavn til udlan
det. Fra 1984 til 1993 viste denne statistik en stigning p&2,8 % om &et.

Udviklingen med et stigende antal passagerer paudenrigs- og charterruterne betyder at
danskernes personkilometer i luften stiger. EU kommissionen giver et bud over udviklin-
gen i personkilometerne i luften, der dog alene giver en indikation af den danske udvikling.
| figur 1.5 er kommissionens skan over udviklingen for flyvninger internt i EU, og daker
flyrgser fra et EU land til et andet samt indenrigstrafikken i de enkelte EU lande. Flyrej-
serne til EU (samt indenlandske rejser) udga omkring 86% af flyrejserne, og selv om de
kilometermassigt er kortere end de overs@ske rejser giver opgaelsen en god indikation af
udviklingen i personkilometer i luften. Med disse mangler og forbehold in mente er per-
sonkilometerne i luften steget med over 50% over de sidste 10 &.

N& man ser padanskernes andel af denne udvikling, er der en raike forbehold der mata-
ges. 40% af de passagerer der registreres i danske lufthavne er transit- eller transferpassa-
gerer, og altsdovervejende udlaadinge, der ikke ba talle i en statistik over danskernes
flybrug. Det store gkonomiske opsving, bl.a. i Norge, der har medfat en betydelig vaist i
nordmaadenes udenrigsrejser, kan altsavaee med til at forklare at vasten i Danmark er
stare end for EU som helhed. To forhold sandsynligga dette: Kdenhavns Lufthavn er
den staste enkeltdestination for nordmaad pavej ud i verden, og Stockholm — K gbenhavn
er som nagnt den 10. staste rute i Europa. Nordmaadene og svenskerne bruger altsai stor
stil Kebenhavn til at skifte til fly. Det betyder at de indga i de danske opgaelser. For det

® Statistikken medregner kun ture (afstande) til passagerens 1. destination. Dette betyder at et betydeligt antal
af de lange overs@ske ture ikke er omfattet af statistikken, da de ofte indeholder en mellemlanding (fly skif-
te) i en europagsk lufthavn, og derfor ikke tablers med.
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andet viser Kommissionens tal at nordboeren som et gennemsnit er den der flyver laagst
pr. flyrgjse. Det vil ogsatrakke tallet for Danmark op.

Figur 1.5 Passagerkilometer i 100 mio. for flytrafik internt i EU°

Danmark Index for EU-15 Index for
Danmark EU-15
1990 35 100 157,3 100
1995 45 129 2015 128
1996 50 143 208,7 133
1997 52 149 2219 141
1998 57 163 240,8 153

2.2.1 Energiforbrug

Totalt set udleder flytrafikken 2-3% af den samlede maagde CO, i Europa. Og forbruger
omkring en fjerdedel af det samlede energi til persontransport. Der findes ikke en egentlig
opgaelse over danskernes energiforbrug til flytrafik. De tilgaagelige oplysninger viser
alene hvor meget flybramdstof der er tanket i danske lufthavne. Energistyrelsen skenner
dog, gennem sammenligninger med forbruget i den evrige EU, at denne opgael sesmetode
giver et rimelig retvisende billede af danskernes energiforbrug. Opgaelsen viser at energi-
forbruget til udenrigs flyrejser er steget 29% fra 1990 til 1999, mens vetransportens ener-
giforbrug i samme periode kun er steget med 19%. | 1998 og 1999 var stigningen i uden-
rigduftfarten henholdsvis 7% og 6% i forhold til &et f@. | figur 1.6 er energiforbruget vist

Figur 1.7 Stigningen i energiforbruget for vejtrafikken og |uftfarten, indekseret 1990°.

Index 1990 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
Vejtransport 100 | 101 | 100 | 101 | 105 | 107 | 109 | 112 | 114 | 116
Luftfart 100 | 92 102 | 104 | 110 | 112 | 119 | 125

95 93
- Indenrigs|uftfart| 100 | 92 90 90 90 94 | 101 | 103 | A4 83
- Udenrigsluftfart | 100 | 93 9% 94 | 103 | 105 | 111 | 113 | 122 | 129

Prognoser skenner at flytrafikken, trods energieffektivisering vil udlede 59% mere COs; i
2010 end i 1988. Stigningen i vejtrafikken er i samme periode prognosticeret til 34%° .
Selv hvis man regner med en forbedring af braedstofeffektiviteten med 2% aligt (som er
et optimistisk sken) vil der med den nuvaeende stigningstakt i flytrafikken pad6% vaee tale
om en firedobling af det totale braadstofforbrug fra 1990 til 2025,

& Transport infigures’, EC 1999.

" EU-15 dalker landene: Belgien, Danmark, Grakenland, Tyskland, Spanien, Frankrig, Irland, Luxembourg,
Holland, @strig, Polen, Finland, Sverige, England.

8 Energistyrelsen " Energistatistik 1999”, 2000.

® "Transport infigures’, EC 1999.

10 Bleijenberg, A.N & Moor, R " Air pollution by air traffic — Overview of problems and possible solutions”
T&E-report 93/14.
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2.2.2 Drivhuseffekt

Klimaeffekten af energiforbruget i luftfarten er stare end energiforbruget umiddelbart an-
tyder. For udslippene ved jordoverfladen er CO, den dominerende drivhusgas og giver ne-
re end 95% af bidraget ved jordoverfladen. Men nasten 75% af bramdstofforbruget er re-
lateret til "cruise” flyvning, dvs. i hgder over 9 km. Her har udledningerne af CO,, andre
forbramdingskomponenter og ikke mindst vanddampe en stare klimaeffekt!. Vanddam:
pene resulterer i kondensstriber og dannelse af cirrusskyer der formodes at have en bety-
delig klimaeffekt, men ogsaen raikke kemiske processer bidrager i de hgere luftlag. Det
betyder at klimapédvirkningen pr. brugt energienhed er ca. 3 gange stare end for vejtrans-

port.

Figur 1.7 Klimaeffekten af luftfarten
OECD USA EU

Vetrafik 62% 62% 5%

L ufttrafik 29% 33% 27%

Bane 2% 1% 2%

Sefart 7% 4% 12%

1 Hugo Lyse Nielsen, Miljgstyrelsen " Comparison af Greenhouse Gas Estimates from Aviation and other

Forms of Transport in 19977, 1999.
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3 Flyvaneunder sggelsen

Transportrédet satte denne undersayelse i gang fordi man ikke kender ret meget til dan
skernes flyvaner. Vi ved gennem den officielle statistik at flytrafikken er steget voldsomt
gennem de sidste mange & - faktisk med en hgere vakstrate end vejtrafikken. Men vi ved
ikke meget om, hvem der flyver, hvorfor de flyver eler hvor de flyver hen.

Der er lagt stor vagt paat kortlagge flyvanerne. Derfor er surveyen lagt an paat skaffe
meget detaljerede oplysninger om de konkrete flyrejser: Hvad var formdet med flyrejsen,
hvilken type billet rejste interviewpersonen pd hvorfor valgte de at flyve og havde de
overvejet alternativer til at flyve, var der mellemlandinger paturen, hvor laege var de
hjemmefra, hvor tit har de flget det sidste & eller de sidste fem &, har de tilbagevendende
erhvervsrejser, kombinerede de erhvervsreise med privatrejse, osv. Surveyen er derfor et
staekt supplement til de eksisterende danske og internationale opgaelser af flytrafikken.

Transportkilometerne i luften stiger eksplosivt. Alligevel er flytrafikken meget daligt be-
lyst i den tilgamgelige litteratur. Specielt viden om danskernes udenlandsflyrejser er he-
graaset. Baggrunden for gnsket om mere viden om danskernes flyvaner er begrundet i den
stigende flytrafiks indvirkning patransportsektorens energiforbrug - og dermed drivhusef-
fekten, den stigende ineffektivitet i flytrafikken som fdge af tramgsel sproblemer og de sti-
gende lokale gener som fdger af mere flytrafik.

Disse data og statistik om danskernes flyvaner er kun faste skridt pavejen til at forstady-
namikken og udviklingen i flytrafikken. Der er behov for videre forskning og vidensind-
samling for at beskrive dynamikken og pege pavirkningsfulde og trovaedige regulerings-
tiltag. Dette omfatter bl.a. yderligere viden om drivkrafterne bag vaksten, fdgevirknin-
gerne af flytrafikken, den nuvaeende regulering, o.lign.

3.1 Undersagelsens opbygning

Surveyen omfatter 4.270 telefoninterviews, med et reprasentativt udsnit af den danske be-
folkning mellem 10 og 84 &. Surveyen er gennemfat over efterdet 1999 som et tillag til
den nationale transportvaneundersayelse (TU).

Alle interviewpersoner er blevet spurgt om béale fritids- og erhvervsmassige flyrejser.
Hvis de har foretaget mindst én eller flere erhvervs- og/eller privatrejse(r) inden for det
sidste &, er de blevet spurgt til en raikke konkrete forhold omkring den sidste flyrejse, og
om start- og slutdestination paop til fem efterfdgende rejser. Hvis de ikke har flget inden
for det sidste &, er de blot blevet spurgt hvor mange gange de har flget indenfor de sidste
fem &, og hvor mange af disse ture der var til udlandet. Fra TU har vi en rakke bag-
grundsdata painterviewpersonerne, sésom: alder, indkomst, erhverv, familietype og trars-
portvaner i aurigt.

| bilag 1 findes en mere uddybende beskrivelse af surveyens opbygning, hvilke antagelser

og korrektioner der er lavet pamaterialet, ligesom der foretages en vurdering af, hvilken
betydning det har haft paresultaterne der prasenteres her.
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Nordmaadene foretog i gennemsnit 0,4 tur/returrejse om aet med rutefly til udlandet — li-
gesom en gennemsnitsdansker. Et specielt trak ved nordmaadenes flyreseaktivitet er dog,
at andelen a indenrigsflyrejser er meget hg. | 1998 foretog hver nordmand i gennemsnit
to enkeltrgjser med fly indenlands, mens en gennemsnitsdansker kun foretager 0,4 et
keltrejse indenlands om &et. En del af &sagen til nordmaadenes hge indenrigs flyrejse-
frekvens kan findes i de lange indenrigs afstande i Norge samt en meget hg tathed af luft-
havne (1 pr. 80.000 nordmaad, mod 1 pr. 215.000 danskere).

Der er ogsa en raike ligheder mellem nordmamdenes og danskernes flyvaner. Pa e-
hvervsrejserne er der i begge lande en tydelig mandsdominans, hvor nasten 2/3 o e-
hvervsrejserne flyves af en lille héandfuld privat ansatte mandlige ledere. Det giver sig w-
sag i at kun 36% af flyrejserne med rutefly i Norge foretages af kvinder. Paprivatrejserne
er kvinderne i Norge — i lighed med de danske kvinder — dominerende.

En nordmand der flyver til udlandet med et rutefly er i gennemsnit va& i 9 natter. For en
dansker er det samme tal 13 natter. For de norske indenrigsrejser flyves der for langt ho-
vedparten frem og tilbage pasamme dag. Det gabder saeligt for erhvervsrejserne, en ten-
dens der ogsagenfindes i naevaeende survey.

| den norske undersajelse har to ud af tre passagerer parutefly en bonusordning med et
eller flere flyselskaber. Det gabder for fire ud af fem erhvervsregisende og for ca. halvdelen
af de fritidsregjsende. | den danske survey er der ikke spurgt til om man har bonusordninger,
men der er god grund til at formode at fordelingen vil vaee tilsvarende for danskerne.

Et kuriosum fra den norske undersayelse er at Kdenhavn er den st@ste enkeltdestination
for nordmaadene, hvoraf nasten 2/3 af disse flykunder bruger Kdenhavn som mellem+
station for rejser til resten af Europa eller oversgske rejsema.
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4 Danskernesflyvaner

| 1999 foretog danskerne ca. 12 mio. enkeltrejser med fly. Flystatistikkerne giver oplys-
ninger om hvor de flg fra og til, men ikke om hvem der foretog rejserne, eller hvad for-
mdet med flyrejsen var. Dette kapitel beskriver en gennemsnitsdanskers flyvaner. Og g-
ver atsdet overordnet billede af hvor ofte og til hvilket formd, en gennemsnitsdansker kan
forventes at ville flyve — opgjort efter en ragke sociodemografiske forhold som alder, ind-
komst og ken. Der bliver ogsasat fokus paden gruppe af danskere der sjatdent flyver.

4.1 Flyregserne omfang og fordeling

Statistik fra Statens Luftfartsvasen (SLV) viser at der i 1999 var 6,5 mio. afrejsende pas-
sagerer fra danske lufthavne (terminalpassagerer). Dette tal er renset for transit- og trans-
ferpassagerer, der tilsammen udgjorde ca. 4 mio. rejsende. Transferpassagerne er primaet
passagerer der rejser videre paudenrigsruterne. Nogle af disse vil vaee danskere der bruger

mellemlandingsstation pavej til udlandet, men langt staste-
parten af dem vil vaee udlaadinge der skifter til et andet fly i Kdoenhavn. F.eks. er K -
benhavn den sta@ste enkeltdestination for nordmaad hvor 2/3 af de rejsende paruten flyver
videre til en destination i Europa eller resten af verden.

Det er heller ikke ale de 6,5 mio. rgjsende der er omfattet af surveyen, da der blandt disse
flyrejsende vil vaee personer under 10 & og over 84 &. Og ikke mindst en rake svenske-
re fra @resundsregionen der benytter Kdenhavns Lufthavn som deres udrejse lufthavn. |
hvor stort omfang dette sker er der ingen pdidelig statistik pa Omregner man SLVs tal til
enkeltrgjser og efterlader en vis margin til svenske rejsende, foretog danskerne altsanoget
over 12 mio. enkeltrejser i 1999.

Langt hovedparten af flyrejserne er returrejser til/fra samme destination, hvor kun 3% af
privatrejserne og 4% af erhvervsrejserne er enkeltrejser. Rundrejser, med flere destinatio-
ner pr. tur eler rejser hvor ud- og hjemrejsen ikke er identisk, udga mindre end 8% &f rej-
serne.

Af de flyrgjser danskerne foretager er ca. hver fjerde en erhvervsrejse, mens privatrejserne
dominerer markedet med 6 ud af 10 rejser. Omregnet med den procentvise fordeling mel-
lem de forskellige typer af rejsende fra surveyen blev det til ca. 4,8 mio. erhvervsrejser og
7,2 mio. fritidsrejser i 1999 (enkeltregjser).

Indenrigs flytrafikken fylder ikke meget i det samlede flybillede. Mindre end hver femte
flyrgse er til en destination i Danmark. Det blev til ca. 3,7 mio. enkeltrejser i 1999. Inden-
rigsrejserne foretages hovedsageligt i erhvervsgemed, med kun hver 4. indenrigsrejse som
en privatrgse. Af de 85% af flyrejserne der foretages til udlandet, flyves totredjedele som
private rejser, mens erhvervsrejserne kun udga en tredjedel. Disse tal kan genfindes pafi-
gur 3.1 der viser rejserne fordelt paindenrigs/udenrigs, privat/erhverv sdvel som paflytype
(rutefly/charter).
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Figur 3.1 Fordelingen af flyregjser paindenrigs- og udenrigsrejser efter flytype.

4% 12% ORutefly, udenrigs, privat
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W Charter, udenrigs, erhverv
[ Charter, indenrigs

30% O Rutefly, indenrigs, privat

@ Rutefly, indenrigs, erhverv

33% af rejserne flyves pacharterbillet og 67% med rutefly. Der er kun et meget lille mar-
ked for indenrigs chartertrafik (lige under 1% af rejserne), hvor de resterende rejser pa
charterbillet er regser til udlandet. Her er langt hovedparten af flyrejserne kdot som en pak-
kelgsning dvs. med overnatninger. Dog anvendes hver 12. charterbillet som rutebillet —
dvs. uden kéb af overnatning. Det er klart charterferien (pakkerejsen) der er den mest d-
mindelige rejseméale for privatrejsen - nemlig ca. 60% af de private rejser.

Af de omkring 8 mio. enkeltrejser der foretages med rutefly, ga 77% til udlandet og 23%
er indenlandske ruteflyture. Ruteflyet benyttes mest af erhvervsrejsende, mens de privatrej-
sende optager 42% af sselernei disse fly. Sefigur 3.2.

Figur 3.2 Fordelingen af ruteflyture hhv. indenrigs/udenrigs og privat/erhverv

5%

B Rute udenrigs privat

[0 Rute udenrigs erhverv

O Rute indenrigs erhverv

M Rute indenrigs privat

40%

4.2 Flyrgsen er ikkefor alle

Selv om danskerne foretager omkring 12 mio. enkeltrejser med fly om aet, er der en stor
gruppe af danskerne mellem 10 og 84 &, der ikke har flget inden for de sidste 5 &. Dette
er ikke nalvendigvis et udtryk for at de aldrig tager paflyrejse, men dog en indikation af,
at det ikke er sdalmindeligt for dem.
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Surveyen viser, at mere end hver tredje dansker ikke har flget indenfor de sidste 5 &. Det
er kun omkring 40% af danskerne, der flyver én €eller flere gange om &et. Dette fremga af
figur 3.3.

Figur 3.3 Danskernesflyvaner™.
Gennemsnitsbetragtninger over hele befolkningen (10-84 arige).

305, 270 3% O Hyver ikke

% OMindre end 1 flyrejse om &et

37% m1-2 flyrejser om aet
m 2-3 flyrejser om det

W 3-4 flyrejser om aet

W 4-5 flyrejser om det

[ Over 5 flyrejser om et

24%

| denne opgaelse indga bale privat- og erhvervsrejser. Som en gennemsnitsbetragtning
har hver dansker en flyrejse om &et (tur/retur), patrods af den store gruppe der flyver me-
get gabdent eller aldrig. Det skyldes at der er en lille gruppe af danskere der flyver meget
ofte, som tratker gennemsnittet op. Men som det fremga af det efterfdgende er der meget
stor forskel paden sandsynlige rejsefrekvens, alt efter hvilket befolkningssegment man til-
haer.

3.2.1 Fordeling pa indkomstgrupper

Der er en tydelig sasmmenhaag mellem personlig indkomst og hvor ofte man flyver. Den
gettedel af befolkningen der tjener mest st& for ca. halvdelen af flyrejserne. Mens den
halvdel af befolkningen der tjener mindst st& for under en tredjedel af flyrejserne. Og for-
skellen i brug af fly i erhvervsmassig sammenhagg viser sig ogsatydeligt. Det er gruppen
der har en personlig indkomst over 300.000 kr. om &et der st& for langt den overvejende
del af erhvervsrejserne, selv om de ikke udga en saelig stor del af befolkningen.

4 Grunden til at opgaelsen angiver flyrejsernei intervallerne mindre end 1, 1-2 osv. er, at flyrejserne er be-
regnet ved at samle svar frato grupper af respondenter. Rejsefrekvensen er nemlig konstrueret ved at samle
oplysninger fradem der har foretaget én eller flere flyrejser inden for det sidste &, og dem der kun har oplyst
hvor mange gange de har flget de sidste fem & (og ikke har flget inden for det sidste &). Paden baggrund
er der lavet gennemsnitsbetragtninger over de sidste fem &. Ved denne avel se forudsattes altsj at gruppen
der har foretaget én eller flere flyrejser det sidste &, har haft et identisk rejsemanster de sidste fem &.
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Figur 3.4 Fordelingen af flyrejser pa indkomstkategorier. Sammenholdt med sammensagtnin-
geni surveyen (10-84 arige).
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Beregner man flyrejseaktiviteten pr. person pr. & (som angivet i figur 3.5) viser indkom-
stens betydning sig meget tydeligt. Opgjort padenne male, ses en klar tendens til at sard-
synligheden for at have foretaget private flyregjser stiger med indkomsten, og en markant
forskel i det forventede antal erhvervsrejser med fly. De varierer fra mindre end 0,03 om
aet for de laveste indkomstgrupper, til i gennemsnit 4,38 erhvervsrejser om aet for de
hgeste indkomstgrupper. Der synes at vaee et magningspunkt for hvor ofte gennemsnits-
danskeren flyver i fritiden, der er uafhamgigt at den personlige indtagt. Hvor erhvervsrej-
sernes antal stiger voldsomt med stigende indtagt, ligger fritidsrejserne rimeligt konstant
dkomstgrupper paomkring én flyrejse om &et.

Figur 3.5 Flyrejser fordelt pa personlig indteegt.
Gennemsnitsbetragtninger over hele befolkningen (10-84 arige)
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En stor del af forklaringen paat gruppen der tjener mindre end 100.000 kr. om &et har n -
sten lige sa mange flyrejser som den naste indtagtsgruppe er, at 50% af denne ind-
komstgruppe er under 18 &, og dermed sandsynligvis er ban der rejser med deres forag
dre. De har personligt en lav indkomst (om nogen) men er del af en familie med en hgere
samlet indtagt. Til sammenligning er der i gruppen med en personlig indkomst mellem
100 - 200.000 mindre end 2% under 18 &.

aldersmassigt er der stor forskel paden sandsynlige flyrejseaktivitet. De store grup-
per af befolkningen under 21 & og over 60 - som tilsammen udga over en tredjedel af den
samlede befolkningen (mellem 10 og 84 &) - sta kun for 18% af flyturene. Mens de 31-40
&ige der udga under 20% af befolkningen, flyver nasten 25% af rejserne.

Figur 3.6 Flyrejser fordelt pa aldersgrupper.
Gennemsnitsbetragtninger over hele befolkningen (10-84 arige).
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Fordeles flyrejserne over aldersgrupperne, som pafigur 3.7, ligger det gennemsnitlige antal
flyrejser meget ens, omkring 1,25 om &et, for de 21-60 &ige. De unge mellem 21 og 30 &,
foretager ogsasom en gennemsnitsbetragtning 1,25 flyrejse om aet, men rejserne er sam-
mensat af en meget stare andel fritidsrejser end for aldersgruppen mellem 30 og 60 &.

Gennemsnitsberegningerne viser at de 41-50 &ige har faere erhvervsrejser (og dermed
foere rejser i at) end deres naemeste aldersfalier. Dette fald i erhvervsrejserne kan synes
underligt, fordi der ikke umiddelbart kan findes en logisk forklaring padet. En naemere
granskning af denne aldersgruppe viser imidlertid, lige meget hvordan man skaeer gryo-
pen, at de har faere erhvervsrejser end deres naemeste aldersfaiier'®. Dette er naemere be-
skrevet i afsnittet om de erhvervsrejsende.

15 LLige meget hvordan man ser pade 41-50 &ige (efter beskaétigel se, alene ser paden der har erhvervsrejser
eller laver gennemsnitsbetragtninger) har dei surveyen angivet faere erhvervsrejser end deres naemeste al-
dersfatier.
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Figur 3.7 Flyrejser fordelt pa aldersgrupper.
Gennemsnitsbetragtninger over hele befolkningen (10-84 aige).
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3.2.3 Fordeling pa ken

Der er stor forskel pahvor ofte en gennemsnitsmand eller -kvinde mellem 10 og 84 & fly-

ver. Kvinderne har i gennemsnit 0,8 flyrejse om &et fordelt pa0,6 privatrejse og 0,2 &-

hvervsrejse. En gennemsnitsmand har 0gsa0,6 privatrejse om &et, men oven i det 0,6 &-

hvervsrejse som asgennemsnit. En meget stor del af forklaringen padenne forskel mellem

kennene kan findes i det forhold, at kvinderne udga en meget lille del af gruppen med
16 der jo har de mange erhvervsrejser, jf. figur 3.5.

Figur 3.8 Flyrejser fordelt pa ken.
Gennemsnitsbetragtninger over hele befolkningen (10-84 arige).
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En gennemsnitsdansker har én privat flyrejse hver tredje &, men der er stor forskel pahvor
ofte den enkelte vil foretage en privat flyrejse afhamgig af indkomst og alder. Erhvervsre)-
serne foretages af en mindre del af befolkningen, og en dansker vil derfor foretage at fra
ingen til i gennemsnit 4 erhvervsrejser om det, alt efter hvilke segment man tilhaer.

16 Kvinder udga under en fjerdedel af indkomstgrupperne over 300.000 kr. om &et. For den hgeste ind-
komstgruppe (over 500.000 kr.) udga kvinderne kun ca. 15%.
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stemmer meget godt overens med at denne aldersgruppe, som det fremgéa af figur 3.7, som
gennemsnit har markant faere flyrejser end de arrige aldersgrupper, og ogsa indkomst-
massigt ligger i den lave ende.

Figur 3.10  Aldersgrupper der gaddent flyver
Sammenholdt med svar i surveyen.

Saddent flyver| Helesurveyen % der
Alder saddent flyver
Under 21 244 602 41%
21-30 148 620 24%
31-40 251 785 32%
41 -50 227 695 33%
51-60 236 6387 3%
Over 60 492 8381 56%
| alt/gennemsnit 1598 4270 37%

Sammenfattende er det indkomst og alder der er bestemmende for om man flyver eller g.
To forhold der jo ogsahar en vis sammenhagg.
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5 Flyrgsendesflyvaner

Ser man alene paflykunderne, altsidem der har flget indenfor de sidste 5 &, viser det sig
at privatrejserne fordeler sig meget jagnt over de privatrejsende, mens en meget stor del af
erhvervsreserne foretages af en lille gruppe af de erhvervsrejsende.

Som det tidligere er anfat, er det 63% af befolkningen mellem 10 og 84 & der flg de ca
12 mio. enkeltrejser danskerne foretog i 1999. Blandt de flyrejsende har 95% flget paferie
eller i fritiden inden for de sidste 5 &. Mange af dem har ogsaforetaget én eller flere er-
hvervsrejser indenfor de foregéende 5 &, mens det kun er 5% af flykunderne der alene har
flget erhvervsmassigt, men ikke privat. Tallene er anfat i figur 4.1

Figur 4.1 Andéd af befolkningen der har foretaget erhvervs-
og/dler privatrgser og deresandel af flyturene.

Flyrejser | Flyrgsende
Har foretaget erhvervsrese, men ingen privatreser 5% 6%
Har foretaget privatre se, men ingen erhvervsre ser 7% 45%
Har foretaget bade erhvervs- og privat rejse 18% 49%
Har foretaget flyrejsedesidste 5 ar 100% 100%

Undersagel sen viser ogsaat 18% af de flyrejsende der foretog bale erhvervs- og privatre;-
ser har flget nasten halvdelen af alle flyrejserne. Det er altsden lille gruppe mennesker
der flyver en meget stor del af turene, og de tidligere beskrivelser viser at det er pae-
hvervsrgiserne den store forskel findes. Det vil derfor give et misvisende billede af de fly-
rejsende og deres flyvaner at lave gennemsnitsbetragtninger over de flyrejsende, hvor a-
hvervs- og privatkunder behandles under ét. Derfor bliver de to typer af flyrejsende ke-
handlet som selvstamdige grupper, selv om der atsder et vist personsammenfald.

51 Flyrgjsende med privatrejser

60% af ale flyrejser er flyrejser foretaget i fritiden -paferie, til besay eller til kulturelle
oplevelser. Det blev til 7,2 mio. private enkeltrejser i 1999 der blev foretaget af 59% af be-
folkningen (mellem 10-84 &). Som gennemsnit over hele befolkningen er det én privat fly-
rejse hver 3. &, og det er altsakun knap en tredjedel af befolkningen for hvem en flytur er
en fast &ligt tilbagevendende begivenhed (figur 4.2).
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Figur 4.2 Befolkningens (10-84 arige) arlige privatrejser.
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Men der er stor forskel pahvor mange gange den enkelte flyver. Mere end 80% af de fly-
rejsende har flget én gang om aet eller mindre. Men gennemsnittet trakkes op af de 2%
der har foretaget over tre private flyrejser om &et (figur 4.3).

Figur 4.3 Rejsefrekvens for flyrejsende der har privatrese(r).

% af % af

privat regsende | privat rejser
Mindreend en rejseom aret 43% 15%
Enrejseom aret 40% 40%
Op til 3rejser om aret 15% 33%
Mereend 3rejser om aret 2% 13%

5.1.1 Fritidsrgjsen er (stort set) for alle befolkningssegmenter

Sociodemografisk ligner de privatrejsende i store trak et gennemsnit af befolkningen. Men
aldersgruppen over 60 & er daligt reprasenteret blandt de flyrejsende, ligesom respon-
denter med lave familieindkomster (under 200.000 kr. om &et) heller ikke er sastagkt re-
prasenteret. Omvendt sta det til i gruppen med familieindkomster over 500.000 kr. De
udga 40% af de flyrejsende og kun 30% set over hele befolkningen.

Pade arrige sociodonomiske faktorer scssom familietype, ken og erhvervsgruppe ligner
de private flyrgjsende gennemsnitsbefol kningen.

5.2 Flyrejsende med erhvervsrejser

Erhvervsrejserne udga 40% af alle flyrejser der foretages af danskere. Det svarer til ca
4,8 mio. enkeltrejser paet &. Erhvervsrejserne foretages af 14% af befolkningen.

De erhvervsregjsende har i gennemsnit 2,7 erhvervsrejser om &et. Men variationen er stor

indenfor gruppen. Selv om 62% af de erhvervsrgisende har mindre end to erhvervsreser
om &et, og 74% har faere end tre (altsalige omkring gennemsnittet), traikes det samlede
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gennemsnit op af de 3% der flyver op til 50 gange om et i forbindelse med deres arbejde.
Det gennemsnitlige antal erhvervsrejser for dem der har erhvervsrejser er opgjort pafigur

4.4.

Figur 4.4 Erhvervsrejsendes er hvervsr g sefrekvens.
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Ser man paerhvervsrejserne i stedet for pade erhvervsrejsende viser den store variation i
rejsehyppigheden sig endnu tydeligere. Halvdelen af de erhvervsrejsende tilsammen flyver
kun omkring 10% af rejserne, mens de 10% der rejser mest sta for 45% af erhvervsrejser-

ne. Kun 5% af de erhvervsrejsende st& for 30% erhvervsturene. Der er altsato grupper af

erhvervsrejsende. Dem for hvem erhvervsrejser er en del af arbejdslivet men ikke en ma
nedlig eller endog kvartalsvis foreteelse, og dem for hvem det at flyve i forbindelse med
arbejde er ofte forekommende og en integreret del af arbejddlivet.

En tredjedel af de erhvervsrejsende har mindre end én erhvervsrejse om aet. Det er relativt
faerhvervsrejsende der i forbindelse med deres arbejde flyver en gang om méneden eller
oftere. Men deres rejser fylder meget i det samlede antal rejser. Disse 3% af de erhvervs-
rejsende st& for nasten hver fierde af alle erhvervsrejserne. (Figur 4.5)

Figur 4.5 Rejsefrekvens for flyrejsende der har erhvervsrese(r).

% af % af

ehvervgejsende | erhvervsrejser
Mindreend en rejseom aret 33% 5%
Mindreend enresei kvartalet 50% 3%
En gangi kvartalet eler mere 14% 38%
En gang om maneden eller mere 3% 23%
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5.3 Erhvervskunden er en mandlig privat ansat funktionaer
De 14% af befolkningen der flyver i erhvervsgemed er en meget homogen gruppe, der al-

skiller sig markant fra gennemsnitsbefolkningen. (Se figur 4.6, 4.7 og 4.8).

Ikke overraskende er aldersgrupperne under 21 og over 60 &, ligesom de laveste ind-
komstkategorier, steekt underreprasenteret blandt de erhvervsrejsende. Og blandt de &-
hvervsrejsende er det funktionaeerne der er de flittigste flybrugere. 75% af de erhvervsrej-
sende er funktionager, selv om de udga blot 34% af befolkningen. Dette Sl& ogsdigen-

nem paden personlige indkomst. 52% af befolkningen har en &sindkomst under 200.000

kr., men de udga kun 11% af de erhvervsrejsende.

Figur 4.6 Aldersgrupper der har erhvervsrgser, sammenholdt med
aldersfordelingen i surveyen

Alder skategori Surveyen Erhvervsr g sende
Under 21 & 15% 1%
21-30a 17% 15%
31-40a 18% 4%
41-50a 16% 25%
51-60 & 16% 20%
Over 60 & 20% 4%
| alt 100% 99%

Figur 4.7 Personlig indkomst grupper der har erhvervsreser,
sammenholdt med indkomstforfordelingen i surveyen.

Personlig indkomst Surveyen Erhvervsrejsende
< 100.000 27% 4%
100. — 199.999 25% 7%
200 — 299.999 30% 31%
300 — 399.999 11% 27%
400 — 500.000 4% 14%
>500.000 3% 17%
| alt 100% 100%
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Figur 4.8 Beskadtigel sesgrupper der har erhvervsrejser, sammenhol dt
med beskadti gel sesfordelingen surveyen.

Surveyen Erhvervsr g sende
Studerende / Laglinge 19% 4%
Efterla/pension 20% 2%
Ude af erhverv i arrigt 3% 1%
Selvstamdig i avrigt 4% 8%
Landmand 1% 1%
Arbedsias 3% 1%
L enmodtager 6% 5%
Ufaglaet arbejder 10% 3%
Funktionae, hgere 8% 31%
Funktionae , mellem 10% 23%
Funktionee, lavere 16% 21%
Total 100% 100%

Det er fra det private erhvervdiv man finder de fleste erhvervskunder. 69% af er-
hvervskunderne er privat ansat, og kun 31% offentligt ansatte. Og det er maadene der do-
minerer markedet. To tredjedele af de erhvervsrejsende er maad.

Det tegner et meget klart billede af den typiske erhvervskunde som en mand, mellem 41 og
60 &, der er privat ansat funktionae.

54 Deflyrgsendesresefrekvens

Selv om de private flyrejser atsaer rimeligt aimindelige i brede dele af befolkningen, er
der stor forskel pahvor ofte den enkelte tager flyet og pahvor ofte forskellige befolknings-
segmenter flyver privat. Dette bliver endnu mere udtalt n& man alene ser paantallet of er-

hvervsrejser for den enkelte erhvervsrejsende.

54.1 Fordeling pa indkomst og erhverv

Der er ikke en klar sasmmenhaag mellem indkomst og antallet af privatrejser. Opdelt pa
indkomstgrupper har de private flykunder i gennemsnit én privat flyrejse om &et, uanset
indkomst. Dog har flyrejsende med en personlig indkomst over 500.000 kr. om det i gen-

nemsnit foretaget 1,48 privatrejse om aet. Se figur 4.9.

For privatrejserne kan det argumenteres, at det ville vaee mere relevant at se pafamilie-
indkomsten, da man kunne formode at det er familiens samlede indkomst der har betyd-
ning for hvor ofte der flyves i fritiden. Imidlertid aadrer silan en opdeling ikke pa det
samlede billede.
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Figur 4.9 Flyrejser for flyrejsende opdelt pa personlig indkomst.
Gennemsnitsbetragtninger for flyrejsende.
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En helt anderledes klar ssmmenhaag mellem indkomst og flyrejser ses for erhvervsrejser-
ne. Her stiger antallet af erhvervsrejser tydeligt med stigende indkomst. Gennemsnitsvae-
dierne daltker over meget stor variation indenfor de enkelte indkomstkategorier. For ind-
komstgruppen over 500.000 kr. om &et er det gennemsnitlige antal erhvervsrejser 6 pr. &.
Men det er kun halvdelen af disse folk der foretager over 2,4 erhvervsrejse om aet i gen-
nemsnit. Gennemsnittet trakkes altsaop af en mindre delgruppe der flyver meget hyppigt.

Opgjort pabeskattigel seskategori fordeler antallet af privatrejser sig jeent paomkring 1
rejse om det over de forskellige kategorier. Der er enkelte erhvervskategorier der adskiller
sig, f.eks. har husmalrene som gruppe 1,52 fritidsrejse om et mod landmaed der kun har
ca. en halv fritidsrejse om &et. Hvor de @rrige erhvervsgrupper har en median'’ pa1 eller
derover, ligger medianen for personer uden arbejde (arbejdsiae og ude af erhverv i @-
rigt), elever/laglinge og landmaad lavere, nemlig mellem 0,4 og O,7.

5.4.2 Fordeling pa alder

Ser man pade enkelte aldersgruppers rejsefrekvens, som det fremga af figur 4.10, genta-
ger billedet sig. Privatrejserne fordeler sig jeent omkring 1 rejse om &et, mens der er en
tydelig sammenhaag mellem alder og erhvervsrejsefrekvens for de erhvervsrejsende.

" Medianen er den vaedi hvor der er lige mange observationer pabegge sider.
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Figur 4.10  Flyrejser for flyrejsende opdelt pa aldersgrupper
Gennemsnitsbetragtninger for flyrejsende.

——

Flyrejser pr. & 4"

Erhvervsrejser
Privat rejser

Privatrejserne viser en lille tendens til at stige med alderen med de unge mellem 21 og 30
som en undtagelse. De unge foretager 1,12 privat rejse om aet, mod aldersgruppen mellem
31 og 40, der i snit har 0,96 privat rejse om get.

For de erhvervsrejsende stiger antallet af erhvervsrejser med alderen op til 60 &, hvorefter
det falder til under gennemsnittet. En undtagelse er de erhvervsrejsende mellem 41 og 50.
De har en erhvervsrejsefrekvens der ligger under gennemsnittet for de erhvervsrejsende, og
under de 31-40 diges. Der er ikke i datamaterialet nogen denbare forklaringer paat det
tilsyneladende forholder sig sdedes. Der er procentvis lige mange funktionaeer og selv-
stamdige i de forskellige adersgrupper, noget der ellers ville kunne forklare forskellen.
Disse erhvervsgrupper er nemlig dem der har markant flest erhvervsrejser, ogsablandt de
erhvervsrejsende. Afvigelsen optragler fordi funktionaeerne i aldersgruppen 41-50 har an-
givet faere erhvervsrejser end funktionaeerne i de evrige aldersgrypper.

5.4.3 Fordeling pa ken

Andelene af mandlige og kvindelige flykunder er stort set lige store, men der er stor forskel
pahvor ofte maed og kvinder foretager flyrejser paet a. Det kommer til udtryk ved at
49% af de personer der har flget inden for de sidste 5 & er kvinder, men de st& kun for
40% af alle flyrejserne.

Opgijort paflyrejsefrekvensen for privat- og erhvervsrejser viser det sig at det er paer-
hvervsrejserne forskellen mellem kannenes flyrejser findes. Blandt de flyrejsende har bale
maed og kvinder i snit omkring én privatrejse om &et. For erhvervsrejserne, der flyves af
et meget mindre udsnit af befolkningen, har maadene mere end dobbelt sAmange er-
hvervsreiser som kvinderne.
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Figur 411  Privat- og erhvervsrejser opdelt pa ken.
Gennemsnitsbetragtninger for flyrejsende.
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Privat rejser
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Den skawe kensfordeling i erhvervsrejserne kan delvist forklares ved de erhvervsrejsendes
familieforhold. Erhvervskunder der angiver at de er enlige med ban, har markant faere er-
hvervsrejser. | denne gruppe udga kvinderne 2/3, og alene det forhold kan forklare kas-

fordelingen blandt de erhvervsrejsende.

Personer der angiver at de lever i parforhold uden ban'® har markant flest erhvervsrejser.
Det hamger naturligt sammen med at der i denne gruppe er en overvagt af personer i d-

dersgruppen over 50 & og en overvagt af hgere funktionaeer — netop de grupper der fly-

ver meget ofte.

Figur 4.12  Privat- og erhvervsrejser opdelt pafamiliekategori.
Gennemsnitsbetragtninger for flyresende.

Flyrejser pr. &

Erhvervsrejser
Privat rejser

18| surveyen bliver der spurgt om antallet af personer i husstanden, herunder antallet af ban.
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Samlet set har de privatrejsende altsdomkring én rejse om &et i gennemsnit, ligegyldigt
hvordan man opga gruppen. Anderledes ser det ud for de erhvervsrejsende hvor det er en
lille del af de erhvervsrejsende der flyver de mange ture. Betragter man erhvervskunderne
der sidder i flyet, f& man et meget tydeligt billede af den typiske erhvervsrejsende. Be-
tragtet sdedes vil 80% af de erhvervsrejsende man maler i lufthavnen vaee maad, 83%
vil vaee funktionaeer og 73% vil vaee privat ansatte.
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6 Destinationer

| surveyen er der spurgt til hvor man flg hen og grunden til at foretage flyture. Helt domi-
nerende for privatrejserne er selvfdgelig feriergjserne til sydens sol og varme. Og for er-
hvervsrejserne er maleaktivitet og forretning den hyppigste &sag til at flyve ud.

6.1 Feriergsener enugei solen

Flyet bruges af privatkunderne i helt overvejende grad til ferieformd. 86% af alle private
flyrejser foretages for at komme paferie, men der er stor forskel pahvad indenrigsflyene
og udenrigsflyene bruges til. Mens ni ud af ti udenrigs flyture er for at tage paferie, gabder
det kun for hver tredje indenrigs flytur.

Figur 5.1 Formal med privatrejsen.

Formalet med privatrejsen | Indland | Udland |Allerejser
Ferie 37% 89% 86%
Besg 37% 8% %
Indkdb 0% 0% 0%
Kultur % 1% 2%
Andet 20% 2% 3%

| alt 100% 100% 100%

Naste halvdelen af de private rejser er af én uges varighed®. Af de korte privatrejser (un-
der en uge) er langt hovedparten (75%) rejser til udlandet, og London er lige sastor en en
keltdestination som samtlige de indenlandske rejser. Den naststaste enkeltdestination er
Paris, med 10% af de korte private rejser. Dette er sammen med billettypen for forskellige
rejser angivet i figur 5.2.

Figur 5.2 Billettype, fordelt pa privatrej sens laangde.
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19 En uges rejse dakker over ferierejser p&7 eller 8 dage.
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Det er charterferien (pakkerejsen) der er den mest almindelige rejsemale - nemlig nasten
60% af de private rejser. Dog bruger ca. hver 12. der flyver pacharterbillet alene flyveture
og bruger derfor i praksis charterflyet som et ordinegt rutefly. Ruteflyet anvendes kun pa
hver femte af rejserne paén uge, men har en stare andel af rejserne under eller over én
uge. Det stemmer meget godt overens med at ruteflyene bliver brugt til de ” skage” ferietu-

re, hvor den typiske charter-pakke-rejse er af én, eler to ugers varighed. Surveyen siger

ikke noget om, hvorvidt ruteflyene bliver brugt som en del af en pakkel gsning.

Selv om familier med en samlet indkomst over 500.000 kr. om &et oftere tager palidt flere

korte private rejser (under én uge), er rejsemaensteret og varigheden af ferien tilsyneladende
msten.

6.2 Det er solen der traskker

Rejsemensteret for de private flyrejser er meget klart: Tre ud af fire private rejser ga til
Europa, rejserne til Asien og Nordamerika ligger pAhgde med de private indenlandske
rejser, mens der er langt mellem rejserne til Afrika, Sydamerika og Australien. De private
indenrigsrejser udga kun 7% af samtlige private rejser.

Figur 5.3 Rejsemal for private flyrejser.

5% 6% 1% 7%
1% B Danmark

2% O Europa
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Ser man alene pade private rejser til Europa, er det solen og varmen der trakker: 72% af
rejserne ga til det sydlige Europa, og det er Spanien og Grakenland der er de klare favo-
ritter. De udga tilsammen nasten halvdelen af rejserne.

Figur 5.4 Rejsemal for private rejser fra Danmark til resten af Europa.
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60% af de private rejser rejses pacharterbillet, der samtidig udga en meget stor del &f rej-
serne paén eller to uger. Til de traditionelle "sol og sommer" lande (Spanien, Grakenland
og Tyrkiet) er cirka ni ud af ti rejser foretaget pacharterbillet. Anderledes ser det ud med
rejser til f.eks. England og Frankrig, der tilsammen er rejsemdet for 15% af privatrejserne.
Her er kun 29% af rejserne foretaget paen charterbillet.

6.3 Erhvervsrgisen er til mader i Europa

Hver fjerde erhvervsrejse med fly foretages for at komme til en konference, hver anden for
at afholde et male og hver tiende er for at udfae service/montering. Og det er hvad enten
rejsen er indenlandsk eller ga til fjernere rejsemd. Mens offentligt ansatte foretager n -
sten halvdelen af erhvervsrejserne i forbindelse med kursus og konference, og kun en
tredjedel i forbindelse med maleaktivitet, forholder det sig nasten omvendt for de privat
ansatte. For dem er 6 ud af 10 erhvervsreser en rejse i forbindelse med madeaktivitet eller
anden forretningsaftale.

Figur 5.5 Formal med erhvervsrejsen fordelt pa rejsemal.
Kursus/ M agde/ Montering/ Andet | alt

konference | forretning service
Danmark 24% 55% 10% 11% 100%
Europa 27% 53% 13% % 100%
Oversdske 27% 49% 11% 14% 100%
| alt/gennemsnit 26% 53% 11% 9% 100%
Figur 5.6 Formal med erhvervsrejsen opdelt pa privat og offentligt ansatte.
Rejsens formal Privat ansat Offentligt ansat Gennemsnit
Kursus/konference 20% 46% 27%
Made/forretning 62% 33% 54%
Montering/service 11% 10% 11%
Andet/uoplyst % 11% 8%
| alt 100% 100% 100%

Den gennemsnitlige erhvervsrejse er palige under én uge (6,5 dag) men bag dette tal
gemmer der sig en meget stor variation. Halvdelen af de erhvervsrejsende er ikke vak
hjemmefra lamgere end tre dage, og det er kun 22% der er val laagere end én uge. Og der
er stor forskel pavarigheden af en indenrigs- og en udenrigserhvervsrejse. Pa62% af alle
indenrigsrejserne flyves der frem og tilbage paden samme dag, mens det kun gatder for
10% af de udenlandske erhvervsrejser.
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Figur 5.7 Erhvervsrejsens laangde opdelt pa indenrigs- og udenrigsrejser.
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Der er ikke mange der blander forretningsrejsen med forngelse. Hvis turen ga til Europa
eller Danmark, er det kun pahver 12. forretningsrejse det ogsabliver til et par fridage.
Mens der pahver sette af de oversdske erhvervsrejser ogsaer Iejlighed til at se sig om
kring paegen hand. At forretningsrejsen for nogle kombineres med nogle feriedage, bety-
der ikke at de erhvervsrejsende har faere fritidsflyrejser end dem der ikke flyver erhvervs-
massigt. De to grupper har nemlig stort set lige mange private rejser.

6.3.1 Erhvervsrejserne gar til naaromradet

Mindre end tre ud af ti erhvervsrejser er indenlandske rejser, mens rejserne til Europa har
den staste andel pa61%. Derimod udga de oversdske rejsemd ikke en saelig stor andel
af erhvervsrejserne, og her er det Nordamerika og Asien der er de staste rejsema. Dette er

Figur 5.8 Destinationer for erhvervsrejser fordelt pa verdensdele og Danmark.
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Ser man isoleret paerhvervsrejserne fra Danmark til Europa incl. de indenlandske rejser,
(de 89% af rejserne), fordeler de sig med ca. en tredjedel til Danmark, en tredjedd til Midt-
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defforretning som formd. Der er dtsdmange flere af denne type rejser end for gennem-
snittet af formd med erhvervsrejsen, hvor maler/forretning udga 53% af rejserne. Selv
om dette giver en indikation om at ”"EU-rgjserne” fylder meget, kan undersayelsen ikke si-
ge dette med sikkerhed. Et forhold tragker i den anden retning da fordelingen mellem pri-
vate og offentligt ansatte der flyver EU-rejserne, er den samme som for de arrige erhvervs-
rejser.

6.3.2 Defastergser

En meget stor del af erhvervsrejserne er faste regjser, dvs. tilbagevendende rejser til en be-
stemt destination. Ud af de erhvervsrejser der blev foretaget i 1999 udga de faste rejser®
42%. Og det er tat pahver tredje erhvervsrejsende der har et fast rejsemanster i Idbet af et

Man skal dog vaee opmaeksom paikke at overfortolke disse resultater. De faste rejsemen-
stre, f.eks. for de indenlandske rejsemd, er selvfdgelig ofte forekommende, bl.a. fordi der
ikke er samange lufthavne. Det betyder at den samme destination ofte vil optragle for den
enkelte indenrigserhvervsrejsende, uden at det naivendigvis er udtryk for tilbagevendende
rejser i forbindelse med den samme opgave. F.eks. er Kdenhavn slutdestination for 73%
af de indenlandske faste erhvervsrejser. Det samme kan gae sig gabdende for en lang
rakke af de tilbagevendende rejser til det evrige Europa.

 Definitionen p&en "fast rejse" er ifdge surveyen at den erhvervsrejsende har foretaget mindst to erhvervs-
rejser til samme destination.



Det viser sig ogsdat profilen pade erhvervsrejsende der har et fast rejsemenster, er nasten
identisk med profilen for samtlige erhvervsrejser. Det er atsaikke et specielt udsnit af de
erhvervsrgsende der har de mange faste ture.

Det er erhvervsfolk fra omraerne omkring Aalborg og Tirstrup der er mest aktive brugere
af defaste indenrigsflyruter. De rgjser totredjedel af alle de faste ture.

6.4 Regseleengder og mellemlandinger

Der findes som tidligere anf@t ingen opdaterede opgaelser over hvor langt danskerne fly-
ver?l, Det er muligt pAbaggrund af oplysningerne i surveyen at give et skahsmassigt bud
padette. Sammen med viden om mellemlandinger kan der foretages skensmassige vurde-
ringer paCO, udledningen fra danskernes flytransport. Det ligger imidlertid uden for denne
rapports sigte.

6.4.1 Reselangder

Opgjort parejselapgder fordeler danskernes flyrejser sig som anfat i figur 5.10. (Figur
5.11 giver en ide om rejselamgder indenfor Europa). Opgaelsen viser (i lighed med opg -
relserne af destinationer i kapitel 5) at fritidsrejserne generelt er lamgere end erhvervsre)-
serne. 78% af privatrejserne er over 1.000 km. mod 31% af erhvervsrejserne.

Figur 510 Overdag over rej selaangder

Alle Erhvervs Private

Rejsdlaangde r ej ser” rejser r ej ser
Under 300 km 15% 27% 7%

300 — 1.000 km 25% 42% 15%

1.000 —2.000 km 33% 18% 42%
2.000 - 5.000 km 15% 3% 23%
Over 5.000 km 12% 10% 13%
Sum 100% 100% 100%

Omregnet til personkilometer flg danskerne i 1999 mellem 16 og 35 mia. personkilometer,
beregnet pabaggrund af hhv. de hge og de lave intervalvaedier. Og selv om det skal gaes
med meget stor forsigtighed, giver et sken pabaggrund af de oplyste destinationer en rej-
seaktivitet i starelsesorden af 25 mia. personkilometer. Til sammenligning var det inden-
landske persontransportarbejde i bil i 1999, i starel sesordenen 55 mia. personkilometer.

| 1993 blev personkilometerne fra Kdenhavn til udlandet opgjort til 9,2 mia. Antager man
at dette omfatter alle rejser fra 300 - 5.000 km. ligger det tilsvarende tal i 1999 mellem 8,5
og 19,2 mia. personkilometer (med et gennemsnit pal14,1 mia.). Med udgangspunkt i gen-

21 Den sidste opgaelse over danskerne international e flykilometer stammer fra 1993 og omfattede alene fly-
rejser til 1. destination og alene rejser fra Kdbenhavns lufthavn.

22 Den procentvise fordeling af alle rejser er beregnet ved at gange en faktor 0,4 paerhvervsrejserne og en
faktor 0,6 paprivatrejserne, safordelingen mellem de to grupper svarer til den 40-60 fordeling der er fundet i
surveyen.
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nemsnitsvaedien for 1999 har der altsiveeet en vakst i flypersonkilometerne paomkring

Figur 511 Resdamngder fra Danmark

6.4.2 Melemlandinger

Mellemlandinger forekommer paer nasten hver fjerde flyrejse. At sa mange flykunder
mellemlander f@ de n& deres endelige destination er - miljamassige set — bale et gode og
et onde. Mellemlandingerne st& for en betydelig del af det samlede energiforbrug paen
flyrejse, fordi start og transporten pdlandjorden er energikrazende®. Derfor vil mange
mellemlandinger, og mé&ke en lamgere flyrejse som fdge af mellemlandinger uden for den
direkte rejserute traikke energiforbruget op. Der er flere eksempler paat flyrejsens samlede
distance fordobles pga. mellemlandinger i lufthavne udenfor den direkte flyrute. Paden
anden side, giver mellemlandinger bedre muligheder for at fylde flyene op. Og dermed et
bedre energiregnskab.

De store mellemlandingslande for danskerne fremga af figur 5.12. At Danmark fremsta
som mellemlanding land nummer é skyldes en udbredt brug af indenrigsruter som tilbrin-
gertransport til Kastrup. Men ogsaat der mellemlandes i Danmark paet betydeligt antal
erhvervsreiser der har endelig destination i en dansk lufthavn (17% af erhvervsrejserne er
med mellemlanding i en danske Iufthavn). England og Tyskland er de store mellemlan
dingslande for mange danskere pavej ud i verden.

%3 p3en flyrejse pa1.000 km. g& ca. 10% af én persons energiforbrug pastart/landing og transport palan-
dingsbanen, mens det pden langdistance tur over 5.000 km udga omkring 1%.
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Figur 5.12  Dehyppigste mellemlandingslande for dankse flyrejsende.
Méllemlandings Alleregser Erhvervsr g ser Fritidsreser
land med mellemlanding|med mellemlanding|med melemlanding
Danmark 26% 33% 22%
England 14% 13% 15%
Tyskland 11% 13% %
Holland 7% 6% 7%
Belgien 7% 7% 7%
Frankrig 8% % D%
@vrige lande 31% 21% 31%

| alt 100% 100% 100%

Mellemlandingerne er mest amindelige med rutefly, hvor hver tredje rejse med rutefly in-
deholder én eller flere mellemlandinger. Derimod er der kun mellemlandinger pa6% af
charterrejserne, og det er oftest mellemlandinger i det samme land som slutdestinationen.
Den procentvise fordeling af mellemlandinger pade forskellige flytyper og —rejser fremga
af figur 5.13.

Figur 5.13  Mellemlandinger pa forskellige flytyper og flyrejser.
Privat rejser Erhvervsrejser
Charterfly | Rutefly | Charterfly | Rutefly
Med mellemlanding 6% 45% 7% 26%
Uden mellemlanding| 94% 55% 93% 4%
| alt 100% 100% 100% 100%

De faere mellemlandinger paerhvervsrejserne med rutefly end paprivatrejserne med rute-
fly, kan ikke alene forklares med at der er flere indenlandske erhvervsture (hvor der jo
gabdnere er mellemlandinger). En mulig forklaring kan veee at de private flykunder i h -
jere grad ga efter de billige ruteflyrejser som ofte indbefatter mellemlandinger.

Fordelt padestinationer viser det sig ikke overraskende at den hgeste mellemlandingspro-
cent findes palangdistancerejserne (figur 5.14). Men selv om mellemlandingsprocenten er
hg, udga langdistance rejserne mamgdemassigt ikke en stor andel af samtlige flyrejser.
Dette forhold er sajt anskuelig gjort i figur 5.15.

Figur 5.14  Mellemlandinger fordelt pa destination.

Slut Med Uden | alt
destination mellemlanding | melemlanding

Danmark 10% 90% 100%
Europa 14% 86% 100%
Langdistance 64% 36% 100%

Figur 5.15 viser den sande fordeling pasamtlige flyture foretaget af danskere mellem 10
og 84 &. Fordelingen pade enkelte destinationer og flytyper er foretaget pabaggrund af
oplysningerne fra surveyen om fordelingen pa flytype, destination og privat- eller e-
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hvervsrgjse®®. Figuren giver altsdet billede af mellemlandinger pdsamtlige flyrejser. Be-
regningerne viser at hver fjerde flyrgse danskerne foretager involverer en mellemlanding.
At private rejser med rutefly med mellemlandinger maagdemassigt udga 12% af samtli-
ge flyrgjser. Og at selv om mellemlandingsprocenten er hg palangdistancerejserne, udga
de samlet set en mindre del af rejserne (ca. 10% af alle rejser mod rejser til Europa med
mellemlandinger der udga 12% af samtlige rejser).

Figur 5.15 Mellemlandinger fordelt pa slutdestination, flytype og rejsetype
Charterfly Rutefly

Privat og erhverv Privat Erhverv Sum
Slutdestina- | Med mel- | Uden mel- | Med mel- | Uden mel- | Med mel- | Uden mel-
tion lemlanding | lemlanding | lemlanding | lemlanding | lemlanding | lemlanding
Danmark 0% 1% 1% 3% 1% 12% 17%
Europa 1% 28% 5% 11% 6% 16% 67%
Langdistance 1% 2% 6% 2% 3% 1% 16%
Sum 2% 31% 12% 15% 10% 30% |100%

2 Surveyen viser at 60% af rejserne er privatrejser og 40% erhvervsrejser, at 67% af rejserne foretages med
rutefly og at 60% af fritidsrejserne er med charterfly. Disse grunddata er anvendt i figur 5.15.
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7 Arsager til at flyve

Surveyen indeholder en rakke spggsmad omkring valget af flyet som transportmiddel.
Spagsmdene ga bale pahvorfor man valgte at flyve paden specifikke tur, og hvorvidt
man havde overvejet at foretage rejsen med et andet transportmiddel. Der er ogsasayt af-
datket hvorvidt de meget omtalte bonusordninger har indflydelse pa danskerne flyvaner.
Svarprocenten er relativt lav for nogle af svarkategorierne, sa svarene mamere betragtes
som tendenser end som egentlige konklusioner.

7.1 Det er hurtigt, praktisk og billigt at flyve

N& man vatger at flyve er det fordi det er hurtigt og fordi det er let. Det er det svar der
kommer hyppigst frem na flykunderne bliver spurgt hvorfor de valgte at flyve. Men ogsa
komfort og pris spiller en rolle for de feriergjsende. Prisen spiller imidlertid ingen rolle for
de erhvervsrejsende.

Fordelingen af svar amdrer sig ikke na@nevaedigt n& man deler rejserne op painden-
lands- og udenlandsrejser. Kun synes tidsaspektet at vaee en anelse lavere prioriteret pade
indenlandske fritidsrejser. Her er afstandene selvfdgelig ogsa kortere, og alternativerne
relativt hurtige.

Figur 6.1  Arsagentil at vadgefly

Arsag til Allerejser Erhvervsrgjser Private rejser
at vedge fly Indland | Udland | Indland | Udland | Indland | Udland
Tid/hurtighed 70% 4% 78% 82% 50% 73%
Komfort 3% 13% 4% 6% 14%
Pris 3% 11% 10% 13%
Praktiske asager 21% 20% % 18% 50% 20%
Stare fleksibilitet 6% 2% % 3%
Andet 12% % 4% 30% 8%

| alt 115% 128% 104% 106% 140% 131%

Flyet vabges meget bevidst - der er kun 10% der giver udtryk for at de overvejede anden
form for transport. Blandt dem der gjorde det, kommer bilen ind paen klar fasteplads
(med 43%) og tog ind paandenpladsen med 30%.

Blandt de privatrejsende er der kun en meget lille del (8%) der har overvejet at skifte flyet
ud med et andet transportmiddel. Pa udenlandsrejserne er der interessant nok privatbilen
der er det mest sandsynlige alternativ. Pade indenlandske privatrejser er toget og bussen
det staekeste alternativ, mens bilen kun for 25% af de ture hvor der er overvejet et alterna-
tivt transportmiddel betragtes som et realistisk alternativ. Forskellen mellem vurderingen
af bilen som dternativ for indenrigs- og udenrigsrejserne kan forklares med bilejerskabet.
Bilgerskabet er nemlig ens for de to grupper af respondenter.
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Figur 6.2 Alternativer til flyet

Allerejser Erhvervsrejser Private rejser
Alternativer til fly | Indland Udland Indland Udland Indland Udland
Bil 44% 46% 55% 50% 25% 46%
Bus 4% 16% 0% 13% 17%
Tog 38% 26% 41% 20% 31% 2%
Sib 13% Y% 3% 10% 31% %
Andet 3% 20% 2%
| alt 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Der er 12% af de erhvervsrgisende der havde overvejet at skifte flyet ud med et andet
transportmiddel. Af dem havde 55% overveet at tage bilen i stedet for flyet, og 41% havde
overvelet toget. Fordelingen af svar aadrer sig ikke nagnevaedigt, hvis man deler rejserne
op paindenlands- €ller udenlandsrejser.

Selv om prisen ifdge surveyen ikke spiller nogen rolle for erhvervskunderne flyves langt
de fleste erhvervsrejser pa dconomi- eller lavprishilletter. PAde oversdske rejser er det
kun 14% af erhvervsrejserne der flyves pabusiness, mens rejserne til Europa fordeler sig
mere ligeligt mellem business og gonomi/lavprishilletter.

Figur 6.3 Erhvervsrejser opdelt pa billettype og destination.

Billettype Business @konomi Lavpris | alt
Danmark 29% 5%% 13% 100%
Europa 48% 43% % 100%
Oversg@gsk 14% 5% 11% 100%
Gennemsnitligt 38% 51% 11% 100%

7.2 Brugen af bonusordninger

Det er meget faaf de privatrejsende der benyttede optjente bonuspoint til at betale flyturen.
Kun 2,5% af de privatrejsende har oplyst at de har brugt bonuspoint, og af dem har 2/3
tjent pointene paderes erhvervsrejser. Af dem der har brugt bonuspoint ville over halvde-
len (55%) helt sikkert have gennemfat rejsen, selv hvis de ikke have haft bonuspointene,
mens 27% svarer at de bestemt ikke ville have flget den payabdende tur, hvis de ikke have
haft pointene at betale med. De resterende 18% er usikre pa om bonuspointene var ud-
dagsgivende for at flyrgjsen blev foretaget.

Det statistiske materiale er dog meget sma, sadet maalene betragtes som tendenser snare-
re end konklusioner
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udtrukket oplysninger paflere respondenter, der passer ind i en given flyprofil. Det giver
ogsaen mere robust beskrivelse af profilens flyvaner, da der selv indenfor de enkelte pro-
filer er meget store individuelle forskelle.

De flyprofiler der er trukket ud er:

Gennemsnitsdanskeren: Gennemsnitsdanskeren lever i familie, har én bil i husstar-
den som de bruger nasten dagligt. Profilen er udtrukket padanskere paarbejdsmarke-
det, der ifdge surveyen flyver paferie ca. hver tredje &. Rejsemdet er typisk sydens
sol og varme.

De mandlige privat ansatte funktionaerer: Mandlige privat ansatte funktionaeer sta

for 43% af erhvervsrejserne og udga 7% af surveyens population. Profilen er bygget

omkring 41-50 &ige mandlige funktionaeer i den private sektor, der har en indkomst

over 400.000 kr. om &et og mindst 3 erhvervsrejser om &et. Profilen bor i familie, har
der eller i Jylland i naeheden af en stare by.

De unge pa ar bgjdsmarkedet: Denne profil er udvalgt fordi de 21-30 &ige er den al-
dersgruppen der har flest privatrejser. Profilen er bygget op omkring 21-30 &ige i a-
bejde, med en &sindtagt omkring 250.000 kr., uden ban og med mindst 3 privatrejser
om &et. Denne gruppe udga 5% af befolkningen, og foretager 8,5% af privatrejserne.
Profilen bor i et byomréle med over 10.000 indbyggere.

De, der flyver meget: Gruppen er udvalgt paflyvehyppigheden. Profilen besta af per-
soner med over 20 privatrejser og over 10 erhvervsrejser i Iebet af de foregéende fem

surveyens population, men sta for henholdsvis 6,6%
af erhvervsrejserne og 2,6% af privatrejserne. For at faen homogen profil er der u-



Susanne bruger oftest bilen til arbgjde. Dog koordinerer hun bilkaslen med sin mand, da
han 1-2 gange om ugen ogsahar brug for bilen. Sdtager Susanne som regel cyklen. En
sjabden gang tager hun toget til arbejde, saeligt hvis det regner eller blaser for meget. Pa
arbejdet bliver bilen brugt hvis hun skal til male ude i byen.

De daglige indkéb skiftes Susanne og hendes mand til. Oftest foretages indkébene paturen
hjem fra arbejde, men om I@dagen kdber de gerne stort ind i et stare butikscenter. De fa
hgest besgy af venner og familie et par gange om ugen, og helst i weekenden. Derudover
tager Susanne og Morten sig altid tid til at gaen lang tur i weekenden.

Susannes store passion er golf som er hun dyrker ved enhver Igjlighed. Mindst én gang om
ugen f& hun tid til at gden runde i NivaGolfklub. Sanens fodboldkarriere er nasten ogsa
en fritidsaktivitet i sig selv. Susanne fdger ham til kamp hver sandag, ligesom hun ikke
kan sige sig fri for at k@e sanen til traping en gang imellem. PAsamme méale forbarmer
hun sig ogsdofte overfor sin datter na det er blevet sen aften, og hun skal hentes fra rid-

ning.

Familien flyver ikke meget. Det er kun hver tredje & at ferien g til sydens sol og varme
med fly.

8.2.1 Susannestransport- og energiforbrug

| alt har Susanne cirka 24 ture om ugen, hvoraf trefjerdedel foretagesi bil, mens den sidste
fijerdedel fordeler sig pacykel, gang og tog. | alt tilbagelagger hun paen amindelig uge
omkring 330 km. Heraf forega cirka 265 af kilometerne i bil, mens resten hovedsageligt



foretages pacyklen og en mindre del patog. Energiforbruget til transport pasalan en helt
amindelig uge bliver omkring 535 MJ.

Figur 7.1 Transport- og energiforbruget for en gennemsnitsdansker

Transporti km | Energiforbrugi MJ
Arligetransport 16.740 22.615
Bilkasel 14.000 22.275
Tog 635 340
Flytransport (1/3 flyrejse om éret) 1.200 2.400
Kbh —Mallorca 2.400
| alt 17.940 25.015

Energiforbruget til flyrejser er ikke stort fordi hun kun flyver paferie ca. hver tredje a.
Energiforbruget til flytransport udga derfor kun lidt under 10% af det samlede energifor-
brug til transport pa et gennemsnitsd. De & hun flyver stiger hendes energiforbrug til
trangport til 30.000 MJ, hvoraf flyrejsen udga 24%.

8.3 Per Petersen, en mandlig funktionaer

Per Petersen er 47 & med et krawende job og fuld fart pafritiden. Per arbejder i et privat
konsulentfirma 20 km fra parcelhuset i Greve hvor han bor med sin kone Marie og deres
yngste s, Martin.

Per flyver meget i forbindelse med sit arbejde. | & har han vaeet i udlandet seks gange og
et par gange i Arhus. Udenlandsrejserne g& som regel til storbyerne i Europa, men i for-
aet var han to uger i North Carolina, USA. N& det gabder private flyrejser tager familien
gerne et par uger til Spanien eller Grakenland i sommerferien.

Paen almindelig uge, er der mange aktiviteter der skal passes sammen. Derfor har familien
ogsato biler sAPer har en bil til raighed hver dag. Det er en stor fordel n& Per skal ud til
mindst 4-5 mader om ugen.

Per har mange aktiviteter i fritiden. En gang om ugen spiller han basketball i Hundige og
der skal spilles kamp nasten hver uge. Til den almindelige traming snupper han bilen, men
til udebanekampene kaer de nogle stykker sammen. Familien tager gerne sammen af sted
paen lamgere tur om sendagen. Tit til Vallensbak, hvor mormor og morfar bor. Men ogsa
i Idbet af ugen er de afsted sammen. Familiens daglige indkéb sta

der bliver atid kdbt stort ind i weekenden.
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8.3.1 Perstransport- og energiforbrug

| Icbet af en almindelig uge har Per 34 ture, hvor de fire er pacykel og resten i bil. Turene
til og fra arbejde udga sammen med malekaslen nasten %af de nasten 400 km Per Kk -
rer i bil om ugen. De seks km han kaer pacykel er turen til og fra bageren sandag morgen.
Per flyver omkring 24.500 km om &et.

Figur 7.2 Transport- og energiforbruget for en mandlig funktionagr

Transporti km |Energiforbrugi MJ

Arligetransport 20.300 60.550
Bilkasel 20.000 60.550
Flytransport 24.500 64.000
Erhvervi alt 21.000 56.800
2 gange Kbh — Arhus 3.800
2 gange Kbh — Stockholm 8.300
Kbh—Paris 6.500
Kbh —London 5.800
Kbh — Dusseldorf 4.000
Kbh — London - North Carolina 28.200
Privati alt 3.500 7.200
Kbh —Mallorca 7.200

| alt 44.800 124.550

Paasbasis transporterer en gennemsnitlig mandlig privat ansat funktionae sig 44.500 km.
fordelt pa20.000 km i bil og 24.500 km. med fly. Det betyder at han ka@er ca. dobbelt sa
langt i bil som en gennemsnitsdansker (n& man samler danskere paog uden for arbejds-
markedet) og nasten 50% laagere end en gennemsnitsdansker i arbejde. De mange flyrg-
ser betyder sammen med bilkaslen at hans energiforbrug til transport er stort. Flyrejserne
alene st for over halvdelen af de 124.500 MJ, og det er specielt de lange oversdske ture

8.4 Bjarke nyikarrieren

Bjarke N@gaard er 27 & og bor paFrederiksberg. Bjarke er single og ansat som Webde-
signer i en nystartet I T-virksomhed i Husum smasyv km fra hjemmet. Det er et spandende
job der ofte krager at han arbejder mere end de traditionelle fem dage om ugen.

Bjarke har lige kdot en VW Golf. Han kunne i princippet godt tage bussen til og fra arbej-
de, da der ikke er mere end 3-4 minutters gang til bussen i begge ender, men n@ man nu
har anskaffet sig en bil sder den ogsadyr at lade blive st@nde. Det betyder ogsaat stort set
ale Bjarkes hverdagsture bliver kat i bilen. Bilturene er ikke saglig lange, til gengabd er
der mange a dem.
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Bjarkes fritid er praget af stor improvisation. Han bruger meget tid sammen med venner-
ne. De g& gerne i byen i weekenden, men ses ogsa 1-2 gang i Idet af ugen. Derudover
spiller han fast squash i Vanlze én formiddag om ugen. Det er ogsasammen med venner-
ne at han flyver paferie - mindst tre gange om aet.

Hverdagene er derfor fulde af ga@emd, med meget arbejde og mange aftaler der skal pas-
ses. Mindst én dag i Idbet af weekenden tager han paarbejde i nogle timer. Men der bliver
ogsatid til familie- og vennebesa.

8.4.1 Bjarkestransport- og energiforbrug

| Idbet af en uge kaer Bjarne sma150 km. i bil, fordelt pd24 korte ture i sin egen hil, et
par taxature og to ture som passager i chefens bil. Bjarne ga kun tre ture i lcbet af en gen-
nemsnitsuge, gerne ned til Blockbuster og den lokale pizzamand.

Figur 7.3 Transport- og energiforbruget for en ung pa arbejdsmarkedet

Transport i km | Energiforbrugi MJ
Arlige transport 7.500 23.450
Bilkasel 7.500 23.450
Flytransport 15.000 37.500
Privati alt 15.000 37.500
Kbh-Kreta 9.500
Kbh-Wien-Madrid 14.100
Kbh — Portugal 13.900
| alt 22.500 60.950

| Idbet af et & kaer Bjarne omkring 7.500 km i bil, fordelt paAmange korte ture. Det er ca.
halvdelen af en gennemsnitsdanskers bilkasel. | gennemsnit er Bjarnes bilture seks km, og

kilometerne ka@er han i fritiden. Det er en smule mere fritidskasel end
gennemsnitsdanskeren. Bjarnes energiforbrug til bilka@sel svarer til energiforbruget for en
gennemsnitsdansker i arbejde, selv om han kae noget kortere. Det er fordi de mange sma
ture relativt set er mere energiforbrugende. Energiforbruget til flytransporten er stare end
til den daglige transport.

85 Seren der flyver meget

Saen Thomsen flyver meget pagrund af sit job som specialkonsulent i Socialministeriet.
Det bliver til mindst seks erhvervsture om &et. Derudover flyver han privat 4-5 gange om
aet. Jobbet er en stor del af Saens liv, hvilket ogsases i hans arbejdsuge som aldrig er
under 45 timer. Han tager ofte tidligt paarbejdet og kommer tit sent hjem. Den smule tid
der er tilovers tilbringes sammen med familien, og han har derfor ikke mange aktiviteter
uden for hjemmet efter arbegjde. En ugentlig aften med lidt sport bliver det dog til.

Saen prioriterer at rejse med familien satit der kan blive tid. | & har de veeet paskiferie i

Ludz i Polen, en charterferie pAKretai sensommeren og
en forlamget weekend i Venedig med hotel og det hele bestilt hjemmefra. Arets sidste fly-
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rejse bliver til Arhus for at holde jul. Erhvervsrejserne g& oftest til de avrige europaiske
lande, men der er ogsagerne et par indenrigsrejser om det.

Saen lever sammen med sin kone, Tina, og sanen Christian. Familien har én bil, som S -
ren kaer i. De har overvejet at anskaffe sig bil nummer to, men sdlamge Tina kan tage to-
get direkte paarbejde bliver det ved overvejelserne.

Familien har indarbejdet en fast rytme i deres transportmanster. Paen almindelig uge kaer
Saen nasten dle sine ture i bilen. Ofte tager han seanen med om morgenen med cyklen
bagpd sadrengen selv kan cykle hjem efter skole. Det store indkéb ga familien som regel
om ladagen, mens S@en og Tina skiftestil at gae de andre hverdagsindkdb.

| weekenden er der ikke simange aktiviteter. Tager de pabesay hos venner tager de gerne
S-toget ud og en taxa hjem. Om sandagen spiller Christians fodboldhold. Banerne ligger
ikke mere end 10 min hjemmefra og Sa@en og Tina cykler gerne op for at se hjemmebane-
kampene.

85.1 Serenstransport- og energiforbrug

Alti alt kaer Sgen 200 km i bil om ugen, fordelt pa24 ture. Derudover har han et par ture
pacykel ogi snit en enkelt Stogs tur.

Figur 7.4 Transport - og energiforbruget for én der flyver meget

Transport i km | Energiforbrugi MJ
Arlige transport 10.600 30.850
Bilkar sel 10.000 30.600
Stog 460 250
Fytransport i alt 20.600 63.500
Erhvervi alt 7.600
Kbh — Stockholm 6.000
2* Kbh- Geneve 11.500
2* Kbh —Alborg 4.800
Privat i alt 13.000
Kbh - Lyon 9.000
Kbh — Frankfurt — Warszawa 14.600
Kbh — Kreta 9.500
Kbh — Venedig 6.500
Kbh — Arhus 1.600
| alt 31.200 94.350

Saens bilkasel ligger i underkanten af en gennemsnitsdanskers. Det skyldes bl.a. at han
ka@er meget fafritidsture i bil. Det er kun 6% af de samlede bilkm (450 km om &et) Sa@en
kaer i fritiden, mod en gennemsnitsdanskers 38%. Pade mange flyrejser forbruger han
dobbelt sAmeget energi som til den daglige transport. SAsamlet set ligger S@ens energi-
forbrug til transport meget hgt.
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9 Bilagl

9.1 Surveyensopbygning, data og

validitet

Surveyen er bygget op af 4.270 telefoninterviews med et reprasentativt udsnit af den dan-
ske befolkning mellem 10 og 84 &. Surveyen er gennemfat i efterdet 1999 som et tillag
til den nationale transportvaneundersa@yelse (TU). Det er Danmarks Statistik der har foreta-
get interviewene, mens databehandlingen er foretaget i Transportralet.

Figur 1 giver et overblik over opbygningen af surveyen. Alle respondenterne er blevet
spurgt til béde fritids- og erhvervsrejser med fly. Hvis de har haft en eller flere erhvervs-
og/eller privatrejse(r) inden for det sidste &, er de blevet spurgt til en rakke konkrete for-
hold omkring den sidste flyrejse, og om start- og slutdestination paop til 5 efterfdgende
rejser. Hvis de ikke har flget inden for det sidste & er de blot blevet spurgt hvor mange
gange de har flget de sidste fem &, og hvor mange af disse ture der var til udlandet.

Figur 1 Foergetrasover surveyen
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Figur 2 giver et overblik over hvor mange respondenter og flyrejser der er at finde i de for-
skellige kategorier. Her ses det tydeligt at der bliver fagre og feere respondenter og flyrg-

ser, jo lamgere ud af spagetraet man kommer.

Figur 2 Opgerelsen over antallet af svar i surveyensforskellige kategorier
(* rejser over 5ar)
Personer | Flyrejser Noter

Alle rgjser de Sdste 5 &, 4.270 21.085* | Omfatter ale surveyens respondenter (flyrg-

konstrueret sende svel som ikkeflyrejsende). Samler
flyrgjser fra gruppen af respondenter der har
haft flyrejse(r) sidste & og dem der blot har
angivet hvor mange gange de har flget de
sidste 5 &. Bruges til gennemsnitsbetragtnin-
ger.

Alle privatrejser de sidste|  4.270 12.659* | do. men aene privatrejser.

5 &, konstrueret

Alle erhvervsrgser de| 4.270 8439* | do. men alene erhvervsrejser.

sidste 5 &, konstrueret

Privatrejser desidste5 &, 2527 12.659* | Omfatter alene surveyens respondenter der

konstrueret har haft en eller flere flyrejser de sidste 5 a.
Samler flyrgiser fra gruppen af respondenter
der har haft flyrejse(r) sidste & og dem der
blot har angivet hvor mange gange de har
flget de sidste 5 &. Bruges til gennemsnits-
betragtninger padem der har flyrejser.

Erhvervsrejser de sidste 5 616 8.439* | do. men paerhvervsrejser.

a, konstrueret

Alle rgser indenfor det| 1.651 3.363 | Omfatter alene respondenter der har haft en

sidste & eller flere flyrejser det sidste &. Der kan sde-
des godt veee sammenfald mellem personer
der har haft bale erhvervs- og privatrejser in-
den for det sidste &.

Privatrejser indenfor det 1.317 1949 | Omfatter alene respondenter der har haft en

sdste & eller flere private flyrejser det sidste &.

Erhvervsrgiser  indenfor 334 1414 | Omfatter alene respondenter der har haft en

det sidste & eller flere erhvervs flyrejser det sidste &.

Sidste rejse sidste & 1.506 1651 | Omfatter aene oplysninger om den sidste fly-
rejse sidste &.

Sidste privatregjse sidste 1.317 1317 | Omfatter adene oplysninger om den sidste pri-

a vate flyrejse sidste &.

Sidste erhvervsrejse sid- 334 334 Omfatter alene oplysninger om den sidste -

ste & hvervs flyrejse sidste &.

Mellemlandinger, sidste 369 369

rejse sidste &
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9.2 Validering

De forskellige sociogonomiske faktorer (alder, kan, indkomst og beskaftigelse) for sur-
veyens respondenter er sammenlignet med data fra transportvaneundersayelsen i 1998,2°
(TU98) for at vurdere hvorvidt surveyen udga en sand stikpreven af befolkningen. TU98
dakker ligesom surveyen de 10 - 84 &ige og udga en sand stikpreve af den danske be-
folkning. Paden baggrund er der en rimelig overensstemmelse mellem respondenterne og
befolkningen. Men for at skabe en bedre lighed er der konstrueret et sat vagte der tillag-
ger de enkelte interviewpersoner forskellig veedi, sdedes at flysurveyen i endnu hgere
grad ligner befolkningen mellem 10 og 84 &.

Vagtene er brugt n& der er lavet udtrak pahele surveyen. N& der er lavet udtra paur
dergrupper af surveyens respondenter (f.eks. dem der har angivet at de har rejst inden for
det sidste &) er vagtene ikke brugt. De forskellige undergrupper ligner nemlig ikke be-
folkningen som helhed, og brugen af vagtene (der er konstrueret til hele surveyens popu-
lation) vil derfor ikke "rette op pd denne skawhed. Derfor er de "nagne" data brugt i disse
undergruppeudtrai.

9.3 Konstruerede udtrak, short-cuts og antagel ser

Datamaterialet bestd som beskrevet af to grupper. De der har haft én eler flere flyrejser
inden for det sidste &, og de der kun har angivet hvor mange gange de har flget de sidste
fem & (og altsdikke har flget inden for det sidste &). For at ga@e datamaterialet mere ro-
bust, er der konstrueret data som samler flyrejserne for de to grupper af rejsende. Paden
baggrund er der lavet gennemsnitsbetragtninger over de sidste fem &. Ved denne avelse
forudsatter vi altsg at gruppen der har haft en eler flere flyrejser det sidste &, har haft et
identisk rejsemanster de sidste fem &.

Pabaggrund af materialet vurderes denne antagelse ikke at skagvride gennemsnitsbetragt-
ningerne for privatrejserne betydeligt, fordi det er meget fapersoner der radikalt har aadret
rejsemanster. Det er sdedes under 1% af interviewpersonerne der angiver at de har haft
over 10 privatrejser de sidste fem &, men ingen det sidste &. Disse personers rejser udga
kun 4,5% af samtlige private flyrejser inden for de sidste fem & (og kun 1,6% af de kon-
struerede privatrejser). For erhvervsregjserne har 70% af de interviewpersoner der har haft
mere end ti erhvervsrejser inden for de sidste fem &, men ingen inden for det sidste &,
oplyst at de i dag er funktionae. Dette tyder paat amndringen i rejsemenster skyldes at de
har f&t et andet job. Det er kun for meget faat det amdrede rejsemanster skyldes at de er
gt papension eller efterla. Meget tyder derfor paat det er en rimelig antagelse.

Der er ikke i databehandlingen taget hgde for at antallet af flyrejser er steget de sidste 5 &.

Det betyder at gennemsnitsbetragtningerne foretaget padet

i underkanten af det faktiske gennemsnit for antallet af rejser i 1999. Forudsstter man at

stigningen i flyrgjserne er jagnt fordelt over de danskere der flyver, vurderes det dog ikke
ngens konklusioner.

% TU98 omfatter ca. 17.000 telefoninterview blandt 10-84 &ige og udga en sand stikprave af den danske
befolkning. TU undersaelserne f@ 1998 omfatter respondenter fra 16 til 74 &, og er derfor ikke direkte
sammenlignelige med flysurveyen.
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9.4 Destinationer pa erhvervsrgser

Her har vi kun a gae med den undergruppe a de erhvervsrejsende der har haft én eller
flere erhvervsrejse(r) inden for det sidste &%°. Dette er altsdgruppen af erhvervsrejsende
der flyver meget, sammenlignet med gruppen af erhvervsrejsende der blot har flget inden
for de sidste 5 &. Det er ikke muligt at undersae hvorvidt denne gruppe har et andet rej-
semanster (dvs. flyver til andre destinationer) end den samlede gruppe af erhvervsrejsende,
da der hverken i surveyen eller i den avrige tilgaagelige statistik findes oplysninger om
slutdestinationer for erhvervsrejser som helhed.

Alligevel vurderes det at dataene giver et rimeligt grundlag for at beskrive regsemenstret
for erhvervsrgjserne. Dels er fordelingen mellem indenrigs- og udenrigsrejser i de to ur

dergrupper meget lig hinanden. For rejser indenfor det sidste & er fordelingen 70% uden-

rigs- og 30% indenrigsrejser, mens den for gruppen der har haft erhvervsrejser indenfor de
sidste 5 & er 67% udenrigs- og 33% indenrigsrejser. Dels rejser gruppen af erhvervsre-

sende, der har flget inden for det sidste &, 84% af erhvervsturene, og reprasenterer altsa
hovedandelen af erhvervsrejserne.

9.5 Destinationer pa privatrejsen

Oplysningerne stammer fra undergruppen af private rejser indenfor det sidste &, og om-
fatter 1.949 privatrejser foretaget af 1.317 respondenter. De 1.949 privatrejser udga 77%
a surveyens privatrejser, og betragtes derfor som et solidt statistisk grundlag.

9.6 Korrigering af datamaterialet

Der er foretaget enkelte korrigeringer i datamaterialet. Indgangen til at foretage korrigerin-
ger har vaeet uforklarlige udslag pade udtrai der er foretaget pamateriaet. En uforklarlig
afvigelse har fat til at det payabdende segment er undersayt naemere. Der er altsaikke
foretaget en slavisk gennemgang af ale interviewpersoners svar. Paden baggrund er der
foretaget enkelte rettelser i materialet. Det er gjort ved at trakke de payabdende interview-
personer ud af surveyen.

Udtrai pa det gennemsnitlige antal erhvervsrejser for erhvervsrejsende opdelt paind-
komstgrupper, viser at indkomstgruppen med en personlig indkomst mellem 100-200.000
kr. tilsyneladende har vasentlig flere erhvervsrejser end indkomstgruppen 200-300.0007
kr. Dette resultat skiller sig ud i et ellers jagnt stigende forld, hvor hgere indkomst giver
flere erhvervsflyveture. Og n& man ga bag om tallene kan der da ogsafindes responden-
ter i denne indkomstkategori der har en meget atypisk adfaed.

En af respondenterne har angivet at han har flget erhvervsmassigt 70 gange indenfor de
sidste 5 &. Sammenlignet med de avrige data i denne gruppe, udviser han en rejsefrekvens
der i langt hgere grad ligner respondenter i en vasentligt hgere indkomstgruppe. Samtidig
angiver han at han i dag er arbejdslies. Der er derfor god grund til at antage at respondenten
foretog erhvervsrejserne f@ han blev arbgdsas (og dermed kom i den lavere ind-
komstgruppe).

26 Datamaterialet omfatter oplysninger fra 334 respondenters 1.414 erhvervsrej ser.
" Indkomstgruppen har 2,13 erhvervsrejse om &et, mod 1,37 i indkomstgruppen der ligger over.

62



En anden respondent har angivet at have haft 25 erhvervsrejser indenfor det sidste &, og i
@rrigt angivet at vaee studerende mellem 20 og 30 &28. Trakkes denne respondent ud, fal-
der den gennemsnitlige rejsefrekvens i indkomstgruppen for respondenter der har haft er-
hvervsrejser inden for det sidste & fra 3 til 1,5 erhvervsrejser pr. & Og kommer sdedes til
at ligge nae paindkomstgruppen under (med 1,9 erhvervsrejse pr. &) og indkomstgruppen
over (med gennemsnitlig 2,1 erhvervsrgse).

N& disse to respondenter trakes ud af surveyen stiger antallet af erhvervsrejser jant
med stigende indkomst.

Ligeledes for erhvervsrejserne udviser aldersgruppen 41-50 & et bemaekel sesvaedigt fald
i en ellers stigende kurve®. Der er imidlertid intet i datamaterialet der indikerer at faldet
skyldes en fejltastning eller en fgl i indplaceringen i aldersgrupper. Der er derfor ikke
foretaget nogen korrigering af dette.

9.7 Surveyen i forhold til anden tilgeengelig statistik

De meget detaljerede oplysninger om den sidste flyrejse er indsamlet blandt interviewper-
soner der har flget (privat og/eller erhvervsmassigt) inden for det sidste &. Gruppen udga
35% af interviewpersonerne i surveyen, men ligner ikke gennemsnitsbefolkningen. De er
bedre uddannet og tjener flere penge end gennemsnitsdanskeren. Og saer der stor underre-
prasentation af personer over 60 &. Disse 35% af befolkningen sta for 77% af flyrejserne.
Man kunne formode at denne gruppe med hgere indkomst har et anderledes rejsemenster
end gennemsnitsbefolkningen -i hvert fald flyver de oftere. Det har imidlertid vaeet van
skeligt at validere hvorvidt gruppen har de samme rejsemd som gennemsnitsdanskeren, da
der ikke findes ret meget anden statistik at mde resultaterne op imod. Panogle omrader er
det dog muligt at validere surveyens data gennem anden tilgaagelig statistik. Statens L uft-
fartsvasen (SLV) udgiver hvert & en statistik som giver oplysninger om hvor charterturi-
sterne flyver hen. Sammenholder man dutdestinationer for surveyens "charterturister”
(dvs. dem der har oplyst at de har flget paen charterbillet®®) med SLV's, er der meget stor
lighed mellem fordelingen af rejser til de enkelte rejsema i de to opgaelser. Charterturene
udga 60% af de private flyrejser inden for det sidste as rejser, men det er ikke muligt at

ruteflyturene, da der ikke findes tilgamgelig statistik at sammen-
ligne med.

Der er derfor ikke noget der umiddelbart tyder p3 at gruppen der har flget det sidste & i
surveyen rejser til andre destinationer end gennemsnitsdanskerne.

% Datamaterialet omfatter 16 respondenter i denne indkomstgruppe. De @rrige respondenter har angivet at
have mellem en og fire erhvervsrejser indenfor det sidste &. Det samlede datamateriale (erhvervsrejsende der
har haft en eller flere erhvervsrejser indenfor det sidste &) er pa334 respondenter.

29 Aldersgruppen 31-40 & har i gennemsnit 2,73 erhvervsrejse pr. &, hvor erhvervsrejserne for de 41-50
&igefalder til 2,41, for igen at stigetil 3,64 for de 51-60

30 5L V's opgael se omfatter charterfly, mens der i surveyen spagestil billettypen. Det betyder at der er in-
terviewpersoner der har rejst pahvad de definerer som en charterbillet (det kan f.eks. vage en pakkel gsning
til en storby) men med et rutefly, som indg& i sammenligningen. N& man trakker de ca. 10% af charterbil-
letterne ud, hvor det er overvejende sandsynligt at der er rejst med et rutefly (det er rejser til bl.a. Sydameri-
ka, SNG-lande og Australien), falder sammenligningen endnu bedre ud.
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