Forord

Bustrafikken bliver i stigende grad gennemført efter udbud i licitation, og det har ført til et fald i prisen på op til 25%. Der har været megen diskussion om, hvad det betyder for forskellige partere i den kollektive bustrafik. Transportrådet har ønsket at bidrage til diskussionen med en analyse af erfaringerne fra de første fire år med licitationer. 

Analysen ser på, hvor besparelsen kommer fra, samt hvad den er brugt til. Endvidere analyseres operatørernes økonomiske vilkår og den strukturelle udvikling i branchen. Endelig beskrives udviklingen i kvaliteten inden for udvalgte områder.

Analysen er gennemført af PLS Consult A/S i samarbejde med Transportrådets sekretariat.

Både trafikselskaber og busoperatører har vist stor samarbejdsvilje i analyseprocessen og har velvilligt stillet materiale til rådighed for arbejdet. Dele af analysen bygger på ganske fortrolige oplysninger fra en række operatører, og af hensyn til denne fortrolighed har vi valgt ikke at offentliggøre, hvilke busoperatører der har deltaget i hvilke dele af analysen. En gruppe under Fællesudvalget for Kollektiv Trafik har givet værdifulde kommentarer til analysens resultater.

Transportrådet vil hermed takke alle der har bidraget til analysens gennemførelse.

Resultater og vurderinger i notatet er alene forfatternes ansvar og deles ikke nødvendigvis af Transportrådet.

Transportrådet, december 1998
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Bilag 1.

1. Sammenfatning

I starten af 1990’erne startede liciteringen af den kollektive bustrafik i Danmark. Liciteringen var på det tidspunkt allerede gennemført i lande som Sverige og England. Udviklingen i Danmark startede med HT-loven, som foreskrev, at 45% af bustrafikken i Hovedstadsområdet skulle liciteres inden 1994.

Bustrafikken i Danmark blev før liciteringen enten kørt direkte af kommunale selskaber, eller den blev udført af private eller offentligt ejede busoperatører, der kørte som entreprenører for de amtslige/fælleskommunale trafikselskaber og for Hovedstadsområdets Trafikselskab. Busoperatørerne kørte på faste entreprenørkontrakter. Entreprenørkontrakterne blev tildelt de busoperatører, der tidligere havde stået for kørslen for egen regning, og der var ikke nogen form for konkurrence omkring erhvervelsen af entreprenørkontrakterne.

I 1990 startede liciteringen af de første ruter i HT-området, og i 1994 blev den første kørsel i provinsen liciteret. Der vil endnu gå omkring 5 til 6 år, før hele bustrafikken er liciteret i Danmark. Dog er der nogle enkelte områder, hvor der ikke politisk er taget stilling til, om bustrafikken skal liciteres. Det gælder bl.a. for bybustrafikken i Århus og Odense kommuner.

Det primære mål med at licitere buskørslen var at opnå effektiviseringer at hente besparelser for de offentlige kasser. Dette mål er nået; men liciteringen af bustrafikken har også betydet andre radikale ændringer:

· Fald i køreplantimeprisen på i gennemsnit 21% - 25%

· Store besparelser for trafikselskaberne

· Halvering af antallet af busoperatører

· Forværring af busoperatørernes økonomi

· Ændringer på markedet for brugte busser

· Indførelse af nye styringsformer, herunder kvalitetsstyring.

Prisfald
Allerede fra de første licitationer kunne man registrere væsentlige prisfald; men op gennem halvfemserne blev konkurrencen mellem busoperatørerne stadig hårdere, og prisen på en køreplantime faldt yderligere. Sammenligner man gennemsnitsprisen på en køreplantime kørt under entreprenørkontrakter (kontrakter indgået uden for HT-området) i 1997 med en gennemsnitspris for liciteret kørsel kontraheret i 1997, ligger forskellen på mellem 63 kr. og 79 kr. (prisindeks 100 = 1994 priser) pr. køreplantime. Sammenligner man med kontrakter før liciteringen starter, er forskellen på mellem 73 kr. og 91 kr. , dvs. besparelser i gennemsnit på mellem 21% - 25%. I dagens priser ville en køreplantime på de gamle entreprenørkontrakter i gennemsnit have ligget i intervallet omkring 385 - 400 kr. For den liciterede kørsel er gennemsnitsprisen faldet til omkring 305 kr.

I HT-området var der før liciteringen generelt højere køreplantimepriser end i provinsen. Man har ved licitationerne i HT-området set endnu større besparelser i kroner og ører pr. køreplantime. 

Ved at analysere samtlige licitationer fra 1994 til og med 1997 er det konstateret, at der har været store udsving i priserne på de enkelte licitationer. Det er der en naturlig forklaring på, idet der er stor forskel på, hvor attraktiv kørslen er på de enkelte ud-
budspakker. 

For at se nærmere på, hvor intens konkurrencen er, er der udvalgt 9 udbudspakker, hvor busoperatørernes priser er analyseret. Det viser sig, at der ofte er stor variation mellem de enkelte tilbud; men at de to laveste bud normalt ligger meget tæt. Det stemmer godt overens med den generelle tendens, at nogle få busoperatører har vundet store dele af kørslen, og at mange - især mindre busoperatører - ikke har kunnet klare at være med i priskonkurrencen.

Besparelser for de offentlige kasser
Det store prisfald pr. køreplantime har betydet væsentlige besparelser for de trafikselskaber, som har haft kørslen i licitation. Foretager man en sammenligning mellem gennemsnitlige licitationspriser i 1997 og gennemsnitlige køreplantimepriser, som de ville have været, hvis man havde kørt under entreprenørkontrakten, ville besparelsen i 1997 være blevet omkring 388 mio. kr. pr. år. Indregner man også, at priserne (før licitationerne) i HT-området var højere end i provinsen, vurderes den årlige besparelse til 650 mio. kr.

Tilføjer man yderligere en besparelse for den del af trafikken, der endnu ikke er liciteret i HT og i amterne (Århus og Odense kommuner ikke indregnet), ville besparelserne være blevet 200 mio. kr. større, hvis kontrakterne fulgte samme prisniveau som den liciterede kørsel i 1997. 
Anvendelsen af besparelsen fordeler sig på tre poster: aktivitetsudvidelser, reduceret tilskud og indtægtsnedgang i forbindelse med fastholdelse af billet- og korttaksterne. Aktivitetsudvidelserne er absolut den mindste af de tre poster. Der er især anvendt midler til at fastholde takstniveauet og til at nedbringe tilskuddet til den kollektive trafik. Således er tilskuddets andel til den kollektive trafik - set i forhold til samtlige offentlige driftsudgifter i Nordjyllands Amt, i Vejle Amt og i HT-området - faldet.

Fald i antal busoperatører 

Allerede da det blev kendt, at bustrafikken ville blive udbudt i licitation, skete der en stigning i antallet af busselskaber, der blev udbudt til salg. Udviklingen tog fart, da en række busoperatører tabte den kørsel, som de havde haft entreprenørkontrakt på. Der var i licitationsbetingelserne (for førstegangsudbud) en klausul om, at den vindende busoperatør skulle overtage de busser, der hidtil havde betjent de liciterede ruter. Denne regel udnyttede mange busejere til at trække sig tilbage. I de fire amter, der er indsamlet tal fra (Nordjylland, Ringkøbing, Vejle og Vestsjælland), er antallet af busoperatører mere end halveret. 

Der er i de fire amter omkring 60 busoperatører tilbage; men i virkeligheden er koncentrationen meget mere udtalt end dette tal viser, idet størstedelen af kørslen i virkeligheden udføres af mellem 5 og 10 busoperatører. Der er ikke noget, der tyder på, at koncentrationstendenserne er hørt op, tværtimod. En række store internationale busoperatører er allerede gået ind på det danske marked.

Forværring af busoperatørernes økonomi  

Det store prisfald på udførelsen af kollektiv trafik har haft stor indflydelse på busoperatørernes økonomi. Der er i denne undersøgelse lavet en regnskabsanalyse af 28 busoperatører. Alle de væsentligste busoperatører er med i denne gruppe, som analysen er baseret på.

Busoperatørerne har søgt at rationalisere driften for at imødegå den hårdere konkurrence på markedet. Det har imidlertid ikke været muligt at rationalisere i et sådant omfang, at besparelserne for busoperatørerne kunne opveje prisfaldet på den udbudte kørsel. Situationen for de enkelte busoperatører varierer meget. Det er derfor ikke meningsfuldt at angive eksakte andele for de enkelte besparelser. Der opereres derfor med et nedre og et øvre alternativ. Den største andel af ”besparelsen” udgøres af en reduktion af fortjenesten, som udgør mellem 42% - 71% af det gennemsnitlige prisfald. Af de egentlige besparelser udgør nedgang i finansieringsomkostninger mellem 12% - 21%, nedgang i administrationsomkostninger mellem 6% - 16%, nedgang i chaufføromkostninger op mod 10% og nedgang i buspriser mellem 0% - 10%. Det store fald i fortjenesten bevirker, at der sker en afgørende forværring af busoperatørernes økonomi.

Regnskabsanalysen omfatter såvel en driftsøkonomisk, en finansiel og en likviditetsmæssig indfaldsvinkel.

Afkastningsgraden, der er et udtryk for selskabernes evne til at forrente deres aktiver, er faldet markant fra 1993 til 1996. Den gennemsnitlige afkastningsgrad for de 28 selskaber var ca. 3,5% i 1996, og der er meget der tyder på, at tallet falder yderligere i de efterfølgende år. Afkastningsgraden burde i det mindste være på højde med den gennemsnitlige obligationsrente, hvilket langt fra er tilfældet. Sammenligner man andre brancher med hård konkurrence, viser det sig, at afkastningsgraden hos busoperatørerne er væsentligt lavere. Således ligger den gennemsnitlige afkastningsgrad for landtransportvirksomhederne på knap 7% og for børsnoterede entreprenørvirksomheder ligger afkastningsgraden omkring 5,5%. 

Analyseres forholdet mellem busoperatørernes fremmedkapital og deres egenkapital (virksomhedernes gearing), er billedet ikke mere positivt. Den gennemsnitlige gearing for busoperatørerne er 5, hvilket er tre gange større end gennemsnittet for de børsnoterede virksomheder. Med så betydelig fremmedkapitalandel har busoperatørerne udsat sig for en stor finansiel risiko. Likviditetsmæssigt ser situationen for størsteparten af de 28 virksomheder anstrengt ud.

Sammenlagt, når man betragter økonomien hos de 28 busoperatører fra en driftsøkonomisk, finansiel og en likviditetsmæssig synsvinkel, ser situationen temmelig truende ud. Spørgsmålet er, hvor længe busoperatørerne kan holde sig oven vande, hvis priserne forbliver på det nuværende stade.

Ændringer på markedet for brugte busser

I de kommende år vil der være et stort antal licitationer, og fortsætter tendensen med, at der sker en stor udskiftning af busoperatører og af busser, vil det få den konsekvens, at et stort antal brugte busser vil blive ophobet på brugtmarkedet. Der er en række strukturelle og tekniske barrierer for at genplacere brugte busser på andre kontrakter i Danmark. Eksport af brugte busser er også vanskelig, idet der i forhold til andre vesteuropæiske lande er forskel på de tekniske specifikationer. I forhold til Østeuropa er det ikke specifikationerne, der er problemet; men til gengæld er priserne meget dårlige. Eksport af busser til Østeuropa er derfor kun økonomisk acceptabelt, hvis busserne er over 8-10 år gamle.
Sker der en ophobning af busser på brugtmarkedet eller hos busoperatørerne i de kommende år, vil det trykke priserne på brugte busser. Det vil endvidere få den konsekvens, at det bliver meget problematisk for busoperatører at tabe en kontrakt, idet vedkommende operatør vil stå med en flåde af busser, der kun vil kunne sælges til langt under den bogførte værdi. Med det spinkle finansielle grundlag, som mange busoperatører har, vil det betyde, at egenkapitalen kan være tabt, hvis man ikke får busserne engageret i anden kørsel.

Indførelse af nye styringsformer

Overgangen til licitationssystemet har betydet, at trafikselskaberne må tage nye styringsformer i anvendelse. En vigtig styringsform er udformningen af udbudsbetingelserne, som påvirker den fremtidige markedsstruktur. Manglende ensartethed af udbudsbetingelserne på tværs af amterne og ændringer af udbudsbetingelserne fra gang til gang kan være medvirkende til øget turbulens på markedet. I provinsen har man dog i stor udstrækning harmoniseret udbudsbetingelserne. 

Licitationerne fokuserer meget på prisen, og med det aktuelle prisfald har busoperatørerne været nødt til at rationalisere driften. For at sikre en fortsat god kvalitet i kørslen er det nødvendigt for udbyderne (trafikselskaberne) at specificere den ønskede kvalitet nøjere. Ligeledes er det nødvendigt at indføre et kvalitetsovervågningssystem, så man sikrer sig, at kvaliteten bliver overholdt. HT er kommet længst med udvikling af et kvalitetssystem; men også NT og VAT er godt i gang med udviklingen. HT har foreløbig som det eneste trafikselskab indført en incitamentsstruktur i kvalitetssystemet, således at de busoperatører, der præsterer den bedste kvalitet, bliver belønnet med en bonus.

Det har ikke været muligt at lave en egentlig sammenligning af kvaliteten nu og før udliciteringerne startede, idet man ikke gennemførte kvalitetsmålinger, før liciteringerne startede. Det eneste man kan sige er, at i gennemsnit er busparken blevet forynget. Desuden kan man forholde sig til nogle vurderinger fra trafikselskaberne af kvalitetsudviklingen. Vurderingerne varierer meget fra område til område, og der synes at være stor forskel på kvaliteten af den udførte kørsel mellem de enkelte busoperatører. 

Betragtes udviklingen i kvaliteten i den periode, hvor man har haft licitering, viser målingerne i gennemsnit en svag forbedring i perioden fra 1995 til 1998.

Vurdering af det fremtidige marked

Det store prisfald har indvirket drastisk på busoperatørernes økonomi, og strukturen på markedet er ændret i retning af koncentration på færre virksomheder. Ligeledes må man forvente problemer på brugtmarkedet for busser. Det er vor vurdering, at priserne ikke vil fortsætte på det nuværende lave niveau. Busoperatørerne bliver nødsaget til at byde højere i licitationerne, idet de ikke kan få økonomien til at gå rundt med de nuværende priser. Ligeledes vil koncentrationen på få større virksomheder - i hvert fald når det drejer sig om de større attraktive kontrakter - betyde en formindskelse af konkurrenceintensiteten. Der er allerede i den seneste licitation tegn på, at priserne er på vej opad. Det forekommer imidlertid ikke sandsynligt, at priserne kommer helt op på det tidligere niveau. 

Trafikselskaberne kan til en vis grad være med til at forhindre for megen turbulens på markedet, hvis de gennem udbudsbetingelser er med til at støtte udviklingen af et mere stabilt marked. Det kan ske ved:

· at udbudsbetingelserne og valgkriterierne er klare, og at man ikke ændrer for meget i udbudsbetingelserne fra gang til gang 
· at man tilrettelægger størrelsen og sammensætningen af udbudspakkerne, så man giver mulighed for, at de små og mellemstore virksomheder kan være med
· at man ved genudbud kan vælge busovertagelse
· at man sætter loft over den andel af trafikken i et givet trafikselskabsområde, der kan tilfalde én busoperatør
· at kvaliteten af den hidtidige udførte kørsel kan tælle med i vurderingen ved fremtidige licitationer.
Det skal dog understreges, at det er markedskræfterne, der vil være afgørende for udviklingen. På trods af priserne eventuelt vil stige, må man fortsat forvente en koncentration hen mod færre busoperatører, idet der stadig er amter, hvor trafikken ikke er udbudt.  Førstegangslicitering af trafikken vil automatisk få en del virksomheder til at lukke eller sælge, f.eks. vil nogle mindre virksomheder have svært ved at klare sig mod de større enheder på grund af stordriftsfordele.   Ligeledes er der virksomheder, der er så økonomisk pressede, at man ikke kan forvente, at de fortsætter som selvstændige virksomheder. Udviklingen på brugtmarkedet for busser kan også være med til at skubbe på strukturudviklingen.  

Det er af betydning, at licitationsinstrumentet ikke blot anvendes som et instrument til at få lavere priser på kort sigt; men at man søger at anvende instrumentet på en sådan måde, at der efter de første års uundgåelige turbulens, udvikler sig et mere stabilt marked, hvor der er bedre harmoni mellem pris, kvalitet, markedsstruktur og busoperatørernes økonomi.  

English summary

In the early nineties open tender of the public bus transport in Denmark was launched. At that time open tender was already implemented in countries such as Sweden and UK. The process in Denmark took its start with the Copenhagen City and Regional Transport (HT) law, which mandated that 45% of the bus transport in the Greater Copenhagen area should be put out to tender before 1994.

Before open tender was launched the bus transport in Denmark was either managed by municipal enterprises or by private or public owned bus operators, who acted as contractors to the county planning authorities and to the Copenhagen City and Regional Transport (HT). The bus operators operated on fixed contracts. The  contracts were assigned to those bus operators who earlier on had managed the traffic at their own expenses, and there was no kind of competition in acquiring the contracts.

In 1990 open tender of the first routes in the HT-area took place, and in 1994 a call for tender was launched for the first traffic in the province. Yet another 5 or 6 years will pass before the whole bus transport has been put out to tender in Denmark. Still there are some regions in which no decisions have been made politically whether the bus transport should be tendered or not. This applies to the city bus transport in the municipalities of Aarhus and Odense.                                                                                            

The primary goal submitting tenders for bus transport was to obtain improvements of efficiency and to obtain savings to the public funds. This goal has been obtained; however, putting out tenders for bus transport has also implied radical changes:

· A decline in the timetable hourly rate on an average of 21% - 25%

· Major savings to the county planning authorities

· A halving of the numbers of bus operators

· A decline in finances of bus operators

· Implementation of new management tools, among these quality control.

Fall in prices

Substantial falls in prices have been recorded even from the first open tenders; but over the nineties the competition between the bus operators got even more fierce, and the price for a timetable hour decreased further. Comparing the average price on a timetable hour managed through contracts (contracts concluded outside the HT-area) in 1997 with an average price for open tender traffic contracted in 1997, you find that the difference is set between DKK. 63 and DKK. 79 (price index 100 = prices in 1994) per timetable hour. If you compare with contracts before open tender was launched, the difference is set between DKK. 73 and DKK. 91, that will say, savings on an average set between 21% - 25%. At market prices a timetable hour for the old contracts would have been placed in the interval between DKK. 385 and DKK. 400, on average. The average price for open tender traffic has decreased to a level around DKK. 305.

Before open tender was launched the timetable hourly rate in the HT-area were generally higher than in the province. By inviting to submit tenders in the HT-area, even higher savings in crones per timetable hour have shown.

By analysing all invitations to submit tenders from 1994 to 1997 inclusive it has been established that there has been major fluctuations in prices in the individual invitations to submit tenders. You will find a natural explanation to this in as much as the big difference is how attractive the traffic is in the various tenders. 

In order to examine how intense the competition is, nine tenders have been chosen in which the prices of the bus operators have been analysed. It shows that great variation often exists among the various offers; however, the two lowest bids are generally close. It corresponds very well with the general tendency that a few bus operators have won major parts of the traffic and that many, especially smaller bus operators, haven’t been able to compete.

Savings to the public funds

The major fall in prices per timetable hour has implied substantial savings to those traffic planning authorities who managed the traffic in open tender. If you compare the average prices in open tenders in 1997 and the average timetable hourly rates, as they would have been if managed through contracts, the saving in 1997 would have been around DKK. 388 mill. per year. If you also include that the prices (before open tenders) in the HT-area were higher than in the province, the yearly saving is estimated to DKK. 650 mill. 

If you add an additional saving to that part of the traffic that hasn’t been tendered yet in HT and the counties (the municipalities of Aarhus and Odense not included), savings would have been DKK. 200 mill. bigger if the contracts complied with the same price level as open tender traffic in 1997.

The use of savings is allocated to three items: activity extensions, reduced subsidies and reduction of profits in connection with insistence on the fares for tickets and season tickets. The activity extensions are absolutely the lesser of the three items. Means have been used in particular to keep the fare level and to reduce subsidy to public transport.  Thus the share of subsidy to public transport has decreased - in proportion to all public operational expenditure in the counties of North Jutland, Vejle and in the HT-area.

Decrease in the number of bus operators

Already when it was announced that the bus traffic would be tendered, an increase in the number of bus companies offered for sale occurred. The process escalated when a number of bus operators lost the traffic which they had had a contract for. In the conditions and specifications to tenders (for first time tenders) a clause stated that the winning bus operator should take over those buses which until now had operated on open tender routes. Many bus owners used this rule as a mean to withdraw. In the four counties from which figures are collected (North Jutland, Ringkobing, Vejle and West Sealand), the number of bus operators is more than halved.

In the four counties you will find around 60 bus operators left. However, in reality the concentration is much more pronounced than showed in this figure, as much as the major part of the traffic in reality is managed among 5 to 10 bus operators. There is no indication that the concentration tendencies have come to a stop, on the contrary. A number of major international bus operators have already entered the Danish market.

Decline in finances of bus operators

The major fall in prices in managing public transport has had a major influence on the finances of the bus operators. In this research a financial analysis of 28 bus operators have been carried out. All the important bus operators are in this group from which the analysis is based.

The bus operators have tried to rationalise the operations in order to counter the more fierce competition on the market. However, it hasn’t been possible to rationalise to the extent that savings for the bus operators could compensate for fall in prices on traffic offered. The situation for de various bus operators differ much. Therefore, it doesn’t make much sense to indicate precise shares for each saving. For that reason, we operate with a lower and an upper alternative. The biggest share of “the saving” is formed of a reduction of the profit, which makes up between 42% - 71 % of the average fall in prices. From actual savings a decline in financing costs makes up between 12% - 21%, a decline in management makes up forms between 6% - 16%, a decline in drivers costs constitutes up to 10%, and a decline in bus prices between 0% - 10%. The major decrease in profits results in a decisive decline in finances of the bus operators.

The financial analysis includes both an operational, a financial and a cash flow approach.

Return on assets, which is a term for the companies’ ability to bear interest on their assets, has decreased significantly from 1993 to 1996. The average return on assets for the 28 corporations was app. 3.5% in 1996, and there are many indications that the figure will decrease even more in the following years. Return on assets should at least be equal to the average interest on bonds, which by far isn’t the case. Comparing with other trades with fierce competition, it shows that return on assets of the bus operators is considerably lower. The average return on assets for land transportation companies is scarcely 7% and for listed contractors return on assets is around 5.5%.

If the relation between the bus operators’ borrowed capital and their net capital (the companies’ financial leverage) is analysed, the picture isn’t more positive. The average financial leverage for the bus operators is 5, which is three times as much as the average for the listed companies. With such a considerable share of borrowed capital, the bus operators have exposed themselves to a major financial risk. In terms of cash flow the situation is quiet strained for the 28 companies.

When looking at the financial situation for the 28 bus operators from an operational, a financial and a cash flow point of view, the situation is rather threatening. The question is how long the bus operators can keep themselves afloat, if the prices remain at the current level.

Changes on the market for used buses

In years to come there will be a large number of invitations to submit tenders, and if the tendency continues with major replacements of bus operators and buses, the consequence will be that a large number of used buses will be accumulated on the second-hand market. There is a number of structural and technical barriers in order to replace used buses on other contracts in Denmark. Export of used buses is also difficult, because of differences in technical specifications compared to other countries in Western Europe. Compared to Eastern Europe the specifications are not the problem; in return the prices are very bad. Therefore, export of buses to Eastern Europe is only financial acceptably, if the buses are more than 8-10 years old.

If an accumulation of buses on the second-hand market or with the bus operators  happens in the years to come, it will depress the prices for used buses. Furthermore, the consequence will be that it will get very problematic for the bus operators to lose a contract as the operator in question will own a fleet of buses which can only be sold to a price less than the book value. With such a slender financial basis, which many bus operators have, it will imply that the net capital can be lost if you do not run the buses in other areas.

Implementation of new management tools
The transition to a tender system has implied that the traffic companies have had to implement new management tools. An important management tool is the drafting of the conditions of tenders, which affects the future market structure. Lack of consistency in the conditions of tenders across the counties and changes of conditions of tenders from time to time can be instrumental in increased turbulence on the market. In the province you have extensively harmonised the conditions of tenders.

Open tenders focus a lot on the price and with the actual fall in prices, the bus operators have been forced to rationalise the operation of their companies. To secure a continued good quality in traffic, it’s necessary for the contracting authorities (regional planning authorities) to specify the quality wanted more precisely. Moreover, it’s necessary to implement a quality supervision system in order to secure that the quality is kept. HT is up front with the development of a quality system; but also North Jutland Traffic Authority (NT) and Vejle County Traffic Authority (VAT) are in full activity. For the time being HT is the only traffic authority, who has implemented an incentive structure into the quality structure, in this way that those bus operators who supply the best quality, will be rewarded a bonus.

It hasn’t been possible to do an actual comparison of the quality now and before open tender was launched, as much as quality analyses weren’t completed before open tenders were launched. However, it’s a fact that the bus fleet on average has been regenerated. Furthermore, you can relate to some evaluations of the quality development from the regional planning authorities. The evaluations vary much from area to area, and there seems to be a great quality difference in the performed traffic among the individual bus operators. If the development is viewed on terms of quality in the period with open tenders, the analyses on average show a slight improvement in the period from 1995 to 1998.

Evaluation on the future market
The major fall in prices has had a drastic impact on the finances of bus operators, and the structure on the market has changed in the way of concentration on fewer companies. Moreover, you can expect problems on the second-hand market for buses. It’s our estimate that the prices will not continue at the present low level. The bus operators will have to increase prices in their offers as much as they can’t reach break even with the present price level. Furthermore, the concentration on few larger companies – as far as the major attractive contracts are concerned – implies a decrease of the competition intensity. It already shows in the latest open tender that the prices are increasing again. However, it doesn’t seem likely that the prices will reach the previous level.

The regional planning authorities can to a certain extent take part in preventing too much turbulence on the market if they through conditions for open tenders take part in supporting the development of a more stable market. This can be done by:

· Clear conditions for open tenders and clear selection criteria, and that you don’t make to many changes to the conditions for open tenders between issue

· That you prepare the size and the composition of the open tenders in order for small and medium-sized businesses to join in

· That you by repetition of tenders can choose bus acquisition

· That you put a ceiling on that part of the traffic in a specified region which can be allotted to one bus operator

· That the quality of the performed traffic up till now can be included for future invitations to submit tender.

It’s emphasised that it’s market forces that will be of great importance to the development. Despite possible increase in prices, you will have to expect a concentration towards fewer bus operators as much as some counties still haven’t tendered the traffic. First time tendering of traffic will automatically result in companies closing down or being sold, e.g. some smaller companies will find it difficult to compete with major ones because of economies of scale. Moreover, you can’t expect companies under financial pressure to continue as independent companies. The development on the second-hand market can also take part in nudging the structural development.

It’s important that the tendering tool is not only used for achieving lower prices in the short run. The tendering tool should be applied in such a way that apart from the unavoidable turbulence in the beginning a more stable market should occur. In a stable market a better balance between price, quality, market structure and the finances of the bus operators should be achieved.

Udviklingen efter starten af liciteringen af bustrafikken

HT-loven blev startskuddet for licitering af bustrafikken. HT startede liciteringen i 1990 og i 1994 fulgte bl.a. Nordjyllands Trafikselskab, Vejle Amts Trafikselskab og Ringkøbing Amt efter.

1.1. Liciteringsomfanget

Liciteringen af bustrafikken i Danmark er startet gradvist. Således har nogle af udbyderne liciteret hele kørslen, andre har liciteret dele af kørslen og enkelte er slet ikke startet på liciteringen. Til og med 1997 er der i Danmark  liciteret omkring 1900 busser (førstegangsudbud) ud af en samlet bestand på ca. 2800 busser dvs. ca. 68% af driftsbusserne er blevet liciteret før 1998.

Trafikken bliver normalt liciteret for en periode på 4-6 år, men der er også enkelte eksempler på kontrakter på 2-3 år og 8 år. Sidstnævnte periode vil nok ikke forekomme i fremtiden, da en så lang periode ikke er i overensstemmelse med EU’s regler. Perioder på 2-3 år er kun valgt af praktiske hensyn ved en 1. udbudsrunde. Der er i dette afsnit lavet en opgørelse over forventede udbud målt i antal busser i perioden 1994-2005. Der er udelukkende indregnet busser fra den trafik, som enten er sendt i licitering henholdsvis første eller første og anden gang. Der er anvendt kontraktstart som tidspunkt for liciteringen. Der er del af trafikken, som ikke inden for denne periode når at komme i udbud anden gang. Der er en ujævn takt i liciteringerne i perioden 1995 –1998. Hvorimod der er lidt større stabilitet i liciteringsomfanget fra 1998 til 2002. Den faldende tendens efter 2002 skyldes den valgte opgørelsesmåde, idet der ikke er medregnet trafik der bliver udbudt 3. gang. Akkumuleret over hele perioden ligger antallet af udbudte busser på omkring 5300. Omstående figur 3.1. viser fordelingen af udbudte busser.

Figur 3.1: Udbud målt i antal busser
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Antallet af busser er beregnet som antal busser, der er udbudt første og anden gang. I 1994 er medregnet alle HT busser liciteret fra 1990-1994.
1.2. Prisudviklingen for kollektiv bustrafik efter udliciteringens start

For at få et billede af markedet for salg af kollektive trafikydelser, er der fra alle trafikselskaber, der har udbudt rutetrafik i licitation, indsamlet licitationspriser på al trafik, som er i drift i dag. 

For hver pakke (uden for HT området) er der indhentet oplysninger om antal busser, antal køreplantimer, prisindeks og priser på det vindende tilbud. Oplysningerne vedrørende de indhentede oplysninger om det vindende tilbud består af: Chaufføromkostninger, busomkostninger, afskrivning og forrentning og tillægstid (kun A-kontrakter). Omkostningstallene er omregnet til en samlet timepris. For HT-området er kontrakten konstrueret på en lidt anden måde, så her er opdelingen følgende: Vogntimeafhængige omkostninger, busafhængige omkostninger, og faste omkostninger. Disse omkostninger omregnes ligeledes til en samlet timepris.

For at gøre forskellige udbud sammenlignelige, omregnes alle timepriser til prisindeks 100 (1994). Til denne omregning anvendes Amtsrådsforeningens reguleringsindeks. Imidlertid anvender HT et reguleringsindeks, der på visse punkter adskiller sig fra Amtsrådsforeningens. Til dette omregningsformål vil dette dog ikke have nogen mærkbar betydning. Derimod er det vigtigt kun at anvende ét indeks på hele datamaterialet. 

Alle timepriserne er omregnet til indeks 100. Det viser sig, at der er en stor spredning i selve timepriserne; også for timepriser for kørsel med samme kontraktstart. Den store prisvariation hænger bl.a. sammen med at antallet af årlige køreplantimer pr. driftsbus varierer meget fra kontrakt til kontrakt.

De omregnede timepriser giver imidlertid et skævt billede, idet udbudspakker, hvor antallet af køreplantimer pr. bus pr. år er stort, kan nøjes med en lavere omregnet timesats end udbudspakker med et lille antal køreplantimer pr. bus pr. år, for at få de faste omkostninger dækket. For at konstatere, om denne logiske sammenhæng også gælder for det aktuelle talmateriale, er de omregnede timepriser holdt op mod antallet af køreplantimer pr. bus pr. år i de enkelte udbud.

Denne sammenhæng er illustreret i figur 3.2.a. Den indlagte trendlinie viser som ventet, at prisen falder med stigende kørselsomfang pr. bus. 

Figur 3.2.a: Køreplantime priserne sammenholdt med kørselsomfang
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Licitationspriserne på den udbudte kollektive bustrafik viser en faldende tendens over tiden, dog med en afvigelse (i 1996-2). Ved en nøjere gennemgang af datamaterialet viser det sig, at der i dette halvår er få observationer, og at der inden for denne periode er nogle markante udbud med meget få køreplantimer pr. bus (B-kontrakter). Det er altså helt evident, at priskonkurrencen har været tiltagende i perioden fra 1994 til 1997. I faktiske tal falder gennemsnitsprisen på den udbudte kørsel fra 1994 til 1997 fra ca. 335 kr. i 1994 til et niveau omkring 277-284 kr. i 1996/97,  målt i prisindeks 100, hvilket er lig med prisniveau 1994. Der er altså et prisfald på landsplan på den liciterede kørsel fra 1994 til 1997 på 15-17%. Det er en meget markant udvikling, der viser, at priskonkurrencen er blevet skærpet fra starten af liciteringsperioden til nu. 

Det er imidlertid lidt overraskende, at der i et så konkurrencepræget marked er en stor spredning på  licitationspriserne, hvilket kan aflæses på standardafvigelsen. Det indikerer, at intensiteten i priskonkurrencen fra udbudspakke til udbudspakke har været meget svingende. Årsagen kan være, at attraktiviteten i de enkelte udbudspakker er forskellig. 

Kørselsmønstret kan betinge forskellige muligheder for at tilrettelægge en effektiv kørsel. At der er stor spredning i priserne mellem de enkelte udbudspakker er ikke overraskende, idet forskelligt kørselsomfang pr. bus i sig selv betinger en stor spredning i køreplantimepriserne (se figur 3.2.b.).

Korrigerer man køreplantimepriserne på de enkelte kontrakter for de varierende antal køreplantimer pr. bus, fremkommer der en mere jævnt faldende prisudvikling i perioden 1994-1997. (Se bilag 1).  

Der er ved beregning af gennemsnitspriser anvendt en vægtning af priserne på de enkelte udbud i forhold til kørselsomfanget på de enkelte kontrakter. Således vil prisen på en given B-kontrakt kun vægter i gennemsnittet i forhold til det kørselsomfang kontrakten repræsenterer. 

Figur 3.2.b: Vejet gennemsnitlig køreplantimepris rubriceret i forhold til kontraktstart


[image: image2.wmf]0

50

100

150

200

250

300

350

1994-1

1994-2

1995-1

1995-2

1996-1

1996-2

1997-1

Kontraktstart

Gen. KPT- 

pris 

indeks 100

0

10

20

30

40

50

60

Gen. KPT-

pris

Antal 

observationer

Standardafvigelse


3.2.1.
Prisudvikling for udliciteringskontrakter sammenholdt med standard-
entreprenørkontrakten 

Skal prisniveauet for den liciterede kørsel sammenlignes med kørsel under andre markedsvilkår, vil det være oplagt at sammenligne med priserne for kørsel under Standardentreprenørkontrakten. Standardentreprenørkontrakten var gældende for stort set hele kørslen uden for HT-området, og som med visse ændringer stadig er gældende i de områder, som ikke er gået over til licitering af kørslen. Det drejer sig om Århus Amt, Viborg Amt, Ribe Amt, Bornholms Amt og Sønderjyllands Amt, der slet ikke, eller kun delvist, er gået i gang med udlicitering af kørslen. Desuden er der en andel af kørslen i HT, som ikke er udliciteret endnu, men denne kørsel bliver afregnet efter en HT-kontrakt, der er forskellig fra standardentreprenørkontrakten.

For at kunne sammenligne med standardentreprenørkontrakten, skal der beregnes en gennemsnitssats. Her opereres der med to alternative sæt af forudsætninger:

Forudsætninger

Alternativ 1

Alternativ 2

Chaufførløn (§21)

00-06 - 2% af køreplantid

06-18 – 67% af køreplantid

18-24 – 20% af køreplantid

Søn/hel- 11% af køreplantid

00-06 – 2% af køreplantid

06-18 – 67% af køreplantid

18-24 – 20% af køreplantid

Søn/hel - 11% af køreplantid

Tillægsprocent

30%

35%

Betaling busmåned §22

2653 t pr. bus pr. år

2653 t pr. bus pr. År

§22 diff. Ift. Hastighed

27,5-32,5 Km/t

32,5-37,5 Km/t

§23 Forrentn./afskrivning

75% busser under 8 år

25% busser over 8 år

80% busser under 8 år

20% busser over 8 år



Besparelse ved forhandling

3%

3%

For alternativ 1 bliver den sammenvejede pris 373 kr., prisniveau 01.03.97-01.09.97. Ved omregning fra indeks 107,5 til indeks 100 bliver prisen 347 kr. pr. køreplantime.

For alternativ 2 bliver den sammenvejede pris 390 kr., prisniveau 01.03.97-01.09.97. Ved omregning fra indeks 107,5 til indeks 100 bliver prisen 363 kr. pr. køreplantime.

Uanset, om der anvendes alternativ 1 eller 2, er der tale om en væsentlig niveauforskel mellem prisniveauet for udliciteret kørsel og kørsel på standardentreprenørkontrakt på mellem 63 kr. og 79 kr. pr. køreplantime. Prisniveauet for den liciterede kørsel ligger  mellem 18% og 22% under niveauet for prisen på de entreprenørkontrakter, der indgås i de amter, der ikke har liciteret kørslen.  

Sammenligner man i stedet med  standardentreprenørkontrakten, som den var struktureret før licitationerne startede ville besparelsen være endnu større, fordi der er sket en genforhandling af entreprenørkontrakten, hvor operatørerne er gået med til en reduktion i betalingen på  omkring 3%. Besparelsen i forhold til den oprindelige entreprenørkontrakt ligger altså på mellem 21% og 25%. Der er også sket en begrænsning af hvilke pauser, der kan indregnes i køreplantiden, hvilket reelt betyder, at besparelsen er endnu større. 

Figur 3.2.1.: Sammenligning af gennemsnitlige køreplanpriser på standardentreprenørkontrakten og gennemsnitsprisen ved licitering i 1997. Prisindeks 100 = prisniveau 1994.
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I alt har  besparelsen på omkring 63 kr. pr. køreplantime resulteret i en besparelse på landsplan på den kørsel, der var udliciteret i 1997, på omkring 361 mio. kr., angivet i prisindeks 100. I 1997-priser vil besparelsen udgøre omkring ca. 388 mio. kr.

Ved at udlicitere den kørsel, der ikke er udbudt endnu, ville man skønsmæssigt spare (1997-priser) 201 mio. kr. under forudsætning af, at det nuværende prisniveau kan fastholdes. Der ville altså for hele den kollektive trafik, der hidrører under de amtslige trafikselskaber og HT, være tale om en samlet besparelse, hvis hele trafikken blev udbudt i licitation på omkring 590 mio. kr.

Sammenligner man i stedet  HT kørslen med den tidligere pris på kørslen i HT området, vil den samlede besparelse  for HT området og provinsen ligge på omkring 850 mio. kr. på landsplan. Det skal dog bemærkes, at et eventuelt besparelsespotentiale fra den kommunale kørsel i Århus og Odense kommuner ikke er medregnet i dette beløb. Ligeledes har der også været en besparelse i de kommuner, hvor man har haft kommunale bybusselskaber, hvis kørsel er betalt via standardentreprenørkontrakten. Den betaling har i en række større kommuner måttet suppleres af yderligere tilskud fra de kommunale kasser.

1.2.1. Priskonkurrencen på de enkelte udbudspakker

Det er tidligere konstateret, at der er store udsving mellem køreplantimepriserne på de enkelte udbudspakker, hvilket bl.a. skyldes den forskellige sammensætning af kørslen på de forskellige udbudspakker. For nærmere at analysere konkurrencen i forhold til de enkelte udbudspakker, er der udtaget en mindre stikprøve af udbudspakker, hvor antallet af tilbud har været mellem 3 og 7. Der er i alt udvalgt 9 pakker fra 3 trafikselskabers licitationer (STS, VAT og NT). På nedenstående figur kan man aflæse variationen i køreplantimepriserne. Hver pakke er benævnt med et bogstav (A -1) og et tal. Tallet angiver antallet af busløb, der bliver udbudt på den enkelte pakke. Der er til stikprøven både udvalgt pakker med få busser og pakker med op til 22 busser. Der, hvor der i parentes er angivet ”(komb)”, betyder det, at der er givet tilbud på en kombination af flere pakker.    

Figur 3.2.2.a: Sammenligning af tilbud på udbudspakker
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Som det fremgår af figur 3.2.2.a, er der meget store udsving i tilbudene på de fleste pakker, hvilket kunne indikere, at konkurrencen ikke er særlig tæt, og at der er meget stor forskel på det beløb, de enkelte virksomheder er i stand til at tilbyde kørslen til. Det fremgår meget klart af figur 3.2.2.b, der viser standardafvigelsen mellem tilbudene på hver af de 9 udbudspakker, at der er stor spredning mellem tilbudene på de fleste udbudspakker (20-70). For at kunne relatere disse spredningstal til noget konkret, er der konstrueret et eksempel, hvor det billigste og dyreste udbud varierer med +/-5% fra gennemsnitsprisen, og hvor de nærmeste tilbud varierer med +/- 2%. Dette eksempel generer et spredningstal på omkring 11, så heraf kan man indse, at det er store prisforskelle, der er tale om. Imidlertid er der i hovedparten af de udvalgte licitationer tale om, at de to laveste bud ligger forholdsvis tæt, hvilket fremgår af spredningstallet på den højre søjle. Så selvom spredningen i pristilbudene generelt er stor, er konkurrencen alligevel ret intens, fordi der normalt er mindst to tilbud, der ligger tæt. Udviklingen i priserne fra 1994 til 1997 underbygger også denne tese.

Figur 3.2.2.b: Sammenligning af standardafvigelser på 9 udbudspakker
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3.2.3 Sammenligning af priserne ved liciteringer i forskellige områder

I det følgende er der analyseret, om der er geografiske forskelle på prisdannelsen på udliciteret kørsel. De gennemsnitlige køreplantimepriser er opgjort som et vejet gennemsnit, hvor kørselsomfanget på den enkelte kontrakt er brugt som vægt. Køreplantimepriserne er angivet i forhold til prisindeks 100. Gennemsnittet omfatter kontrakterne for den kørsel, der var i funktion i 1997. Der er stor variation fra område til område. Yderpunkterne udgøres af HT med en gennemsnitspris på 326 kr. pr. køreplantime mod VT med 281 kr. pr. køreplantime (prisindeks 100). Denne pris er udtryk for, hvad det enkelte trafikselskab i gennemsnit får sin kørsel udført for. Prisen er ikke udtryk for, hvad det enkelte trafikselskab dags dato kan købe kørsel til. De store udsving hænger bl.a. sammen med det tidspunkt, kontrakterne på den nuværende kørsel er indgået på, idet der, som påvist i afsnit 3.2.1, er sket et markant prisfald fra 1994 til 1997. De trafikselskaber, der kun har indgået nogle enkelte kontrakter, er ikke taget med i denne opgørelse. 

3.2.3.
Geografisk sammenligning af gennemsnitlige køreplantimer
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1.2.2. Sammenfatning

I perioden fra 1994-1997 er der sket et markant prisfald på gennemsnitstimeprisen for den trafik, der er blevet udbudt. I faste priser (prisniveau 100) er der sket et fald fra 335 kr. til ca. 277-284 kr. – et fald på mellem 15% og 17%. Et så markant prisfald over en begrænset årrække indikerer, at priskonkurrencen er blevet væsentligt skærpet. Analysen viser imidlertid, at der er stor spredning på priserne (også for udbuds- pakker med samme kørselsomfang pr. bus pr. år), hvilket formentlig skyldes, at attraktiviteten af de enkelte udbudspakker varierer meget. 

I forhold til prisniveauet på standardentreprenørkontrakten og de faste kontrakter, som har afløst standardentreprenørkontrakten, er der tale om store besparelser op til 25% ved udlicitering af kørslen. Under en af de valgte forudsætninger udgør besparelsen i 1997-priser 388 mio. kr. pr. år for den kørsel der er udliciteret nu. Når den resterende kørsel udliciteres, må det forventes, at der kan opnås yderligere besparelser på omkring 201 mio. kr. I alt besparelser på omkring 590 mio. kr. pr. år. Indregnes, at priserne før udliciteringen i HT-området var højere end i provinsen, bliver den samlede årlige besparelse på omkring 850 mio. kr.

Priskonkurrencen på en række udbudspakker er blevet analyseret med henblik på at undersøge intensiteten i konkurrencen. Det viser sig, at der normalt er en stor spredning mellem de afgivne priser. Det betyder imidlertid ikke, at priskonkurrencen ikke er skarp, idet der som regel er 2-3 af tilbudene, der ligger tæt på hinanden.

Hvor kommer besparelserne fra?

Med en reduktion i de gennemsnitlige køreplantimepriser i forhold til standardentreprenørkontrakten på mellem 63 Kr. og  79 kr. (1994 priser), har det været nødvendigt at finde væsentlige besparelser i busoperatørernes drift. Udgangspunktet med hensyn til omkostningsniveau har været forskelligt. Der er ingen tvivl om, at der i de fleste offentligt ejede bybusselskaber har været et stort potentiale for besparelser.  Men heller ikke de private operatører, der har kørt under kontrakterne i HT området og standardentreprenørkontrakten i provinsen, har været tvunget til at være så nøjeregnende med drifts- og anlægsudgifter, sammenlignet med mere konkurrenceprægede brancher. 

Efter indførelsen af licitationsprincippet og den deraf afledte prisreduktion, er fokus i både offentligt ejede selskaber og privat ejede selskaber blevet rettet mod omkostningsreduktioner og effektiviseringer på alle områder.

I dette kapitel vil følgende omkostningstyper blive behandlet: Chaufføromkostninger, administrationsomkostninger, værkstedsomkostninger, indkøb og anlæg.

Til vurdering af besparelserne har kalkulationer og interne regnskaber fra et antal busoperatører været anvendt. I analysen har der været inddraget forskellige typer busoperatører, for at få det mest komplette billede af branchen. De involverede busoperatører er blevet lovet anonymitet.

Ud over inddragelse af busoperatører, er en række leverandører inden for de enkelte områder blevet interviewet. I afsnit 4.1. er der angivet besparelser for de enkelte områder. Da besparelserne varierer en del fra selskabstype til selskabstype, er der lavet et øvre og et nedre alternativ.

1.3. Samlede besparelser hos busoperatørerne

Prisfaldet inden for den kollektive bustrafik er omkring 63-79 kr., set i forhold til standardentreprenørkontrakten. Vurderes prisfaldet for HT-området isoleret, vil man kunne iagttage endnu større prisfald, idet den gennemsnitlige timepris før udliciteringen lå over standardentreprenørkontraktens niveau. 

Besparelsespotentialet på den del af HT-kørslen, som ikke tidligere er blevet på kontrakt, har været væsentligt større, end man har set andetsteds, idet væsentlige strukturændringer er blevet gennemført  (antal anlæg, antal værksteder, ændret organisering).

Da der er store variationer i besparelserne fra busselskab til busselskab, er der til analyseformål lavet et øvre alternativ (alternativ 1) og et nedre alternativ (alternativ 2) for realiserede besparelser. I tabel 4.6.1. er besparelserne vist.

Tabel 4.1.  Besparelser på busdriften


Alternativ 1
Alternativ 2

Chaufføromkostninger

6

6

Adm. Omkostninger

10

4

Busser

6

0

Dæk

0,5

0,5

Finansiering

13,5

7,5

Reduktion fortjeneste

27

45

I alt kr. pr. køreplantime

63

63

Hverken i forhold til alternativ 1 eller alternativ 2 kan besparelserne opveje prisfaldet. Det betyder, at hovedparten af prisfaldet er finansieret gennem en reduktion af busoperatørernes fortjeneste.

Hvis man tager udgangspunkt i et prisfald på 63 kr. pr. køreplantime, bliver den procentvise fordeling af besparelserne incl. reduktion af fortjenesten følgende i forhold til de 2 alternative besparelsesniveauer:

Figur 4.1.1: De enkelte besparelsers andele af prisfaldet alternativ 1.
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 Figur 4.1.2. De enkelte besparelsers andele af prisfaldet alternativ 2.
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Uanset hvilket besparelsesniveau der tages udgangspunkt i, udgør den procentvise reduktion af fortjenesten den største post. Der er dog en væsentlig forskel på, hvor stor en andel forskellige busoperatører må bære i form af reduktion af fortjenesten. I alternativ 1 er det ca. 42%, der må bæres i form af nedgang i fortjenesten. I alternativ 2 er andelen helt oppe på over 70%.

For mange busoperatører er situationen den, at de har en blanding af kontrakter, der er indgået på forskellige tidspunkter. Priserne på disse kontrakter varierer dermed, og den samlede virkning er ikke helt så slem, som de to alternativer viser. Men efterhånden som de ældre liciteringskontrakter løber ud, og busoperatørerne enten taber de pågældende kontrakter eller genvinder dem til en lavere pris, forværres den økonomiske situation.

1.4. Chaufføromkostninger

I Danmark er der ikke sket noget radikalt med chaufførlønningerne i forbindelse med udliciteringen af bustrafikken, som det f.eks. er sket i England, idet chaufførerne fortsat er dækket af de gældende overenskomster i Danmark. Der er derimod sket en tilnærmelse af de forskellige overenskomster til hinanden. I en enkelt overenskomst er der indført en større fleksibilitet i tjenesteplanlægningen, hvilket vurderes at give en effektivitetsgevinst, der overstiger forskellen i chaufførtimelønnen. I de tilfælde, hvor chauffører er gået fra en offentlig overenskomst til en privat overenskomst, har der dog i nogle tilfælde været tale om reelle lønnedgange efter en overgangsperiode.

Med hensyn til udviklingen i chaufføreffektiviteten hos busoperatørerne er billedet ret broget. Chaufføreffektiviteten er defineret som antal køreplantimer  (vogntimer) pr. chauffør.  I nogle tilfælde har det været nødvendigt at se på antal køreplantimer i forhold til antal ansatte i alt.   Ud fra det foreliggende datagrundlag kan der fremdrages 3 forskelligartede  tendenser.

· virksomheder i tilbagegang (der har tabt markedsandele i forbindelse med licitationer) har haft faldende effektivitet. Man har ikke kunnet få fordelt de tilbageværende chauffører på det resterende antal tjenester på samme effektive måde. Bl.a. har det været vanskeligere at få afviklet tjenester effektivt i ferieperioder.

· nogle mellemstore virksomheder, som har kørt relativt effektivt også under det tidligere kontraktsystem, har ikke oplevet en mærkbar stigning i effektiviteten i forbindelse med selve tjenesteplanlægningen.

· virksomheder i vækst (der har vundet kontrakter ved licitationer) har haft forbedret chaufføreffektivitet.

Det er den sidstnævnte kategori som vægter mest på markedet, idet den omfatter de store virksomheder og de virksomheder, som qua deres vækst er blevet store eller mellemstore virksomheder. 

Busoperatører, som tidligere er blevet drevet i offentlig regi, og som nu enten  bliver drevet i selskabsform, eller som er blevet overtaget af private, har haft et væsentligt effektiviseringspotentiale, som er blevet udnyttet  i  perioden fra 1994 til 1998.

Følgende faktorer er af virksomhederne udnævnt til de væsentligste effektiviseringsfaktorer ud over den effektivisering, som er opnået i selve tjenestetilrettelæggelsen:

· reduktion  af antallet af (eller helt bortfald af) reservechauffører, som sidder stand by i løbet af dagen

· diverse lokalaftaler er blevet opsagt

· reduktion af sygelighed og mere striks administration af 120 dags- reglen

· i forbindelse med tilbudsafgivningen laver en del busoperatører teoretiske vagtplaner, som driftsledelsen senere bliver målt på. 

· virksomhederne laver mere pressede vagtplaner

I denne undersøgelse er der registreret effektiviseringer på 5% og i enkelttjenester har der været effektiviseringer på hele 10%; men det er kun i særlige tilfælde, at man når op på en effektivisering på det niveau. I de selskaber, der kørte under standardentreprenørkontrakten, var der ofte forskel på de teoretiske vagtplaner, der blev udarbejdet i forbindelse med kontraktforhandlingerne og de faktiske vagtplaner. Betragtes effektiviseringen i forhold til de teoretiske vagtplaner, vil man ofte kunne iagttage større effektiviseringsprocenter; men der er ikke tale om ægte ekstrabesparelser, idet der i forskellen mellem de teoretiske og de faktiske vagtplaner var tale om en skjult fortjeneste for busoperatørerne.

Et gennemsnitligt niveau for besparelsen ligger i størrelsesordenen 6 Kr. pr. køreplantime. I selskaber, hvor der har været tale om besparelser på selve overenskomstbetalingen( i forbindelse med overgang fra en overenskomst til en anden) vil besparelsen typisk være større.

1.5. Administrationsomkostninger

 Administrationsomkostningerne hos private busoperatører har traditionelt været af  begrænset omfang. I de offentligt ejede selskaber har administrationsomkostningerne været noget større. For begge kategoriers vedkommende har der i de seneste 3-4 år været en tendens til at reducere administrationsomkostningerne. Reduktionen kan aflæses både som administrationsomkostningernes andel af omsætningen og som de faktiske administrationsomkostninger pr. køreplantime (vogntime).  Der er stor spredning i størrelsen af besparelserne mellem de enkelte selskaber, men der er konstateret besparelser på op til 4 - 10 kr. pr. køreplantime.  Den største besparelse pr. køreplantime er opnået i virksomheder, der er ekspanderet kraftigt, men hvor man bevidst har fastholdt administrationen på det oprindelige niveau. I offentlig ejede bybusselskaber har der tidligere været ansat et lag af mellemledere, som i stor udstrækning er blevet sparet væk efter udliciteringen.

1.6. Værkstedsomkostninger

Omkostningsniveauet med hensyn til værkstedsomkostningerne har været ret forskelligt i de forskellige typer busoperatører, hvilket også afspejler sig i deres aktuelle besparelsespotentiale. 8-10 busser pr. værkstedsmedarbejder er et nøgletal, der går igen fra selskab til selskab. Ligger vægten på bybusser, er det nærmere de 8 busser pr. medarbejder og tallet for landevejsbusser ligger nærmere de 10. Nogle virksomheder, der tidligere har ligget lavere, har kunnet hente en effektivisering på dette punkt. Busoperatørerne har også i indkøb af reservedele været mere prisbevidste, så der er hentet nogle besparelser på dette  punkt. 

Reparationsarbejdet har ændret sig i retning af udskiftning af  moduler i stedet for reparation eller udskiftning af enkeltdele, hvilket har bevirket, at tiden, der er medgået til reparationer, er blevet nedbragt. Til gengæld er udgifterne til disse hele moduler større end udgifterne til enkeltdelene.

Frekvensen på serviceeftersyn af busserne er blevet sat ned hos de fleste operatører, hvilket har  givet  tidsmæssige besparelser på værkstedet.

Samlet vurderes det, at det er meget begrænsede besparelser, der har kunnet opnås på værkstedsområdet, når der ses bort fra enkelte operatører, der på grund af strukturændringer har kunnet hente væsentlige besparelser. Disse operatører vil også typisk ligge på et højere omkostningsniveau pr. køreplantime end den øvrige del af branchen.  

1.7. Indkøb

I forbindelse med strukturændringen i sektoren er der også sket en professionalisering af indkøbsfunktionen hos busoperatørerne. Man anvender i langt højere grad licitation i forbindelse med større indkøb, hvilket i de fleste tilfælde har bevirket at leverandørerne er blevet presset på prisen. Indkøberne fokuserer ikke entydigt på stk.- prisen, men de er også meget bevidste om, hvad en indkøbt enhed reelt vil koste i driften (pr.  buskilometer).

De store strukturforandringer i branchen har også bevirket, at leverandørerne har oplevet, at der er kommet mange nye indkøbere hos operatørerne, som ikke altid har haft specifikt branchekendskab og kendskab til lokale forhold, hvilket har bevirket, at detailudformningen af licitationsmaterialet ikke har været optimal.

Busser: Busoperatørerne bestemmer i realiteten ikke  hvilke specifikationer, de ønsker på busserne.  Trafikselskaber er så specifikke i deres krav, at de er bestemmende for bussens udformning. Det har inden for de enkelte områder givet en større standardisering, men til gengæld er der forskel mellem de enkelte trafikselskabers krav. På grund af den skærpede konkurrence og den ændrede struktur på markedet er der sket et prisfald på busser over de sidste 4-6 år. Udviklingen er dog ikke helt entydig på grund af fremkomsten af nye bustyper. Men for nogle bustypers vedkommende har man set prisfald (i faste priser) på  omkring 150.000 kr. En reduktion i den størrelsesorden vil betyde en omkostningsreduktion og reduktion i forrentningen. For  en bus, der i snit kører 3500 køreplantimer pr. år i 10 år vil besparelsen  være  på omkring 6  kr. pr. køreplantime. Nye bustyper såsom lavgulvsbusser med gas er typisk dyrere end de gamle højgulvsbusser, så på disse typer er der ingen besparelser at hente. Dog har et trafikselskab ved en licitation accepteret højere priser for gasbusser end for dieselbusser på grund af miljøfordelene.

Brændstof: Der har traditionelt været en hård konkurrence mellem de store brændstofleverandører, så markedssituationen har ikke ændret sig væsentligt på grund af ændringerne i bussektoren. Det er vurderingen, at prisændringerne hovedsagelig er fremkaldt af ændringerne på Rotterdam-noteringen og ikke af den ændrede struktur på busmarkedet. Den øgede konkurrence mellem busoperatørerne har bevirket, at operatørerne holder kortene tættere til kroppen, hvilket betyder, at prisgennemsigtigheden på markedet er blevet mindre. Det er en fordel for brændstofleverandørerne.

I forhold til listeprisen gives der væsentlige rabatter, men det gælder stort set alle selskaber. Naturligvis er der forskel i rabatterne for store og små operatører, men det er ikke udelukkende volumen, der er afgørende for rabattens størrelse, men også leverancestrukturen, hvilket afhænger af den geografiske fordeling af tankanlæg, tankanlæggenes størrelse og de ønskede leverancestørrelser pr. gang.

Der er ikke generelt på dette område opnået mærkbare besparelser, dog har operatører, der i perioden er vokset væsentligt, kunnet tilkæmpe sig større rabatter. Men det er vurderingen, at prisforskellen mellem den store og den mindre aftager normalt ligger på under 1 kr. omregnet i forhold til én bustime.

Ud over at levere brændstof, leverer olieselskaberne også smøreolie. På dette område er der sket en væsentlig produktudvikling, der bevirker, at frekvensen for service kan sættes væsentligt ned. Til gengæld er denne smøreolie betydeligt dyrere.

Dæk: Konkurrencen på  dækmarkedet er blevet skærpet. Indkøberne er imidlertid meget bevidste omkring forholdet mellem kvalitet og pris, og man forsøger sig ofte frem til hvilke dæk, der giver den mindste omkostning pr. kørt kilometer, og som ikke giver for mange driftsafbrydelser. En kombination af bedre dæk, bedre pasning og udnyttelse har betydet, at der er opnået 10-20% flere kilometer pr. dæk. Derudover vurderes det, at der har været et  prisfald (målt i faste priser) på omkring 5%. Regnes der med en samlet besparelse på omkrig 15%  og regnes der med en samlet udgift til dæk på 8.000 – 10.000 kr. pr. bus, bliver besparelsen pr. bustime (3.500 timer pr. år) på  40- 50 øre.

Andre reservedele og forbrugsvarer: 
Der er generelt sket en skærpelse af konkurrencen, hvilket har bevirket, at busoperatørerne har opnået mere fordelagtige priser. Men nyere bustyper, såsom lavgulvsbusser, er i højere grad bygget med elektroniske komponenter, og disse busser er i højere grad  bygget op af moduler. I tilfælde af funktionssvigt skiftes hele moduler, hvilket i indkøb er dyrere end enkeltdele, men til gengæld er reparationstiden kortere.

1.8. Finansiering

Der er sket et væsentligt fald i finansieringsomkostningerne fra 1994 til 1997 på grund af den generelle økonomiske udvikling i perioden. I analysen af udviklingen af finansieringsudgifterne er der regnet med, at busoperatørerne i forbindelse med optagelse af lån til busanskaffelser har optaget udlandslån i danske kroner. Medio 1994 kunne man optage et sådant lån til en rente mellem 6,75 og 6,25. I 1997 lå renten i intervallet mellem 3,8 og 3,5. Det vil sige, at der er tale om et fald på ca. 3%.

Beregner man besparelsen for en bus, der koster 1,4 mio. i anskaffelse og som har en gennemsnitlig årlig driftstid (ca. 3117 timer), vil besparelsen pr. køreplantime ligge i intervallet mellem 7,50 kr. og 13,50 kr. afhængig af, om man ser på rentebesparelsen det første år, eller man ser på besparelsen som et gennemsnit over bussens levetid. Der er anvendt en lineær afskrivningsmodel over 10 år, som er kutyme i branchen.

Det har tidligere været meget sjældent forekommende, at bankerne har haft tab på lån til busoperatører. Imidlertid har der i de seneste år været nogle enkeltsager, som har gjort bankerne mere forsigtige. Det kan få den konsekvens at busoperatører skal kunne stille større sikkerhed for de ønskede lån eller alternativt vil de mindre sikre låneengagementer  få pålignet en højere rentesats.

Udviklingen i antallet af entreprenører som følge af udliciteringen

Som følge af overgangen til licitering og den heraf øgede konkurrence, er der sket en udvikling i antallet af entreprenører. Der er sket en væsentlig koncentration af kørslen på store entreprenører, og mange operatører har drejet nøglen om. I nedenstående tabel vises udviklingen i antallet af entreprenører fra før liciteringen startede til i dag i en række trafikselskaber.

Antal entreprenører før og nu


NT
Ringkøbing
VAT
VT

Før udlicitering
72
19
20
32

1998
38
12
10
8

For de fire trafikselskaber tilsammen er der altså tale om mere end en halvering af antallet af entreprenører. Udviklingen startede imidlertid før liciteringerne, f.eks. har VT været hele oppe på 58 entreprenører. Dette tal faldt inden liciteringens start til 32.

Der er ikke i øjeblikket tegn på, at udviklingen hen imod større koncentration er standset. Også i de amter, hvor man ikke har liciteret kørslen, er koncentrationstendenserne slået igennem, idet nogle af de store selskaber er gået på opkøb med henblik på at stå godt i konkurrencen, når liciteringen starter. I virkeligheden er koncentrationen på få selskaber mere udpræget, end det fremgår af ovenstående tal, idet entreprenørerne for en stor del er sammensat af små vognmænd med 1-3 busser og nogle ganske få store entreprenører.

Et anden indikation, på antallet af busoperatører er faldet drastisk, er, at medlemstallet i Landsforeningen Danmarks Bilruter er halveret fra 400 til 200 medlemmer.

Udvikling i busoperatørernes økonomi 1993-1996

1.9. Datagrundlag for analysen

Med henblik på at kortlægge udviklingen i busoperatørernes økonomi i perioden 1993 til 1996, hvor udliciteringerne på busområdet for alvor har taget fart.  28 busoperatørers økonomi er analyseret. Regnskaberne er hentet fra JB Business Informations database over busoperatører, som er baseret på indberetninger til Erhvervs- og Selskabsstyrelsen. Disse informationer er offentligt tilgængelige. Der er udelukkende indberettet regnskabstal for aktieselskaber og anpartsselskaber. Der vil altså ikke kunne laves en komplet analyse af branchen via disse oplysninger, men størsteparten af de virksomheder, der har vundet kontrakter under udliciteringen, er organiseret som aktieselskaber eller anpartsselskaber. I alt er der under gruppen ”persontransport” registreret 118 virksomheder. Dog er en række virksomheder registreret mere end én gang (under forskellige adresser). Det betyder, at der er omkring 105-110 forskellige virksomheder i databasen. Ud af disse er der til denne analyse valgt de virksomheder, som i den valgte periode har kørt som entreprenører på den del af buskørslen, der er blevet udliciteret af de danske trafikselskaber. Det drejer sig om 28 virksomheder.

De 28 virksomheder har tilsammen ca. 6.000 medarbejdere. Der er imidlertid meget stor spredning på størrelsen af virksomhederne. Således har de 3 største virksomheder tilsammen 4500 medarbejdere. Egenkapitalen i de nævnte virksomheder udgjorde i 1996 en værdi på ca. 470 mio. kr., og den samlede balance beløber sig til ca. 2 mia. kr. Det er imidlertid ikke kun i forhold til antal medarbejdere, at der er meget store udsving mellem de enkelte virksomheder, men også med hensyn til den finansielle styrke er der store forskelle. Ud af de 28 virksomheder har halvdelen en egenkapital-andel (i forhold til den samlede balance) på under 20% - heraf har 3 virksomheder negativ egenkapital. Den gennemsnitlige egenkapitalandel (i regnskabslitteraturen bruges normalt betegnelsen soliditetsgrad) for de 28 virksomheder ligger på ca. 24%, hvilket må siges at være et meget beskedent niveau.

Desværre er der ikke helt ensartethed i den måde de regnskabsmæssige oplysninger er indberettet på, idet nogle virksomheder oplyser omsætningen, og andre kun indberetter et tal for bruttoavancen. Det indskrænker sammenligningsmulighederne, idet det ikke er muligt at opgøre overskudsgraden for alle virksomheder. Der er derfor anvendt andre nøgletal til at analysere og sammenligne de 28 virksomheder.    

En del virksomheder er først etableret som aktie- og anpartsselskaber midt i analyseperioden, dvs. at for årene 1993 og 1994 er analysen baseret på 20 virksomheder, og for 1995 og 1996 er der 28 virksomheder som analysegrundlag.  

1.10. Udvikling i forrentningen af virksomhedernes kapital

Til at analysere udviklingen i virksomhedernes økonomiske formåen er afkastningsgraden her anvendt. Afkastningsgraden defineres som virksomhedens primære resultat før finansposter og før skat, set i forhold til virksomhedens samlede kapital. Afkastningsgraden er et udtryk for, hvorledes virksomheden evner at forrente sin samlede kapital (både egenkapital og fremmedkapital). Afkastningsgraden bør som et absolut minimum være højere end den gennemsnitlige rente på fremmedkapitalen. Et mål for afkastningsgraden kunne være den gennemsnitlige obligationsrente. Den gennemsnitlige forrentning af fremmedkapitalen varierer fra virksomhed til virksomhed, idet der er forskel på de lånevilkår, de enkelte virksomheder kan opnå. Det vurderes, at en gennemsnitlig rente på fremmedkapitalen på 6% bør anses som et minimum i 1996. Den gennemsnitlige obligationsrente i 1996 lå omkring 6-7%. Dvs. at afkastningsgraden bør ligge noget over 6% for at opfylde et minimums-forrentningskrav. 

Figur 6.2.a: Udviklingen i afkastningsgraden for udvalgte virksomheder 1993-96
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Udviklingen i de 28 virksomheders afkastningsgrad er illustreret på nedenstående figur 6.2a. Der er meget store udsving i afkastningsgraderne. Generelt er billedet meget betænkeligt, idet hele 14 virksomheder har en afkastningsgrad på under 5% i 1996. Heraf er der en negativ afkastningsgrad i 6 virksomheder. I 14 af virksomhederne viser afkastningsgraden i perioden 1993-96 en nedadgående trend. Denne forværring i virksomhederne evne til at give et acceptabelt afkast af den investerede kapital betyder, at virksomhederne vil være dårligt rustet til at imødegå et hårdt konkurrencepræget marked, som kan forventes i de kommende år.

Iagttages de 28 virksomheder under ét, kan man også registrere et fald i den gennemsnitlige afkastningsgrad over perioden 1993 til 1996. Udviklingen er imidlertid ikke så entydig, hvilket også fremgår af figur 6.2.a, idet den gennemsnitlige afkastningsgrad for 1995 er højere end afkastningsgraden i 1994. I 1992-1994 eksisterede kun 20 ud af de 28 virksomheder. Sammenligner man udelukkende gennemsnitstallet for de 20 virksomheder, viser tallene en mere klar (faldende) tendens, idet den gennemsnitlige afkastningsgrad i 1996 for de 20 virksomheder er helt nede på 2,3% mod et gennemsnit for alle 28 virksomheder på 3,49%. Forklaringen på denne forskel er, at  nogle store, relativt solide busoperatører er blevet registreret som aktieselskaber i perioden, og deres regnskaber trækker væsentlig op på det samlede gennemsnit.

Figur 6.2.b: Gennemsnitlig afkastningsgrad for årene 1993-96
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Bemærk: 1993 - 1994 - 20 virksomheder; 1995-1996 - 28 virksomheder

Figur 6.2.b viser ikke en klar vigende tendens på afkastningsgradens størrelse over tiden, idet der fra 1993 til 1994 er et brat fald, hvorefter afkastningsgraden stiger lidt igen i 1995. Baggrunden for det meget bratte fald skal ikke udelukkende findes i svigtende indtjening, men også i de store stigninger i investeringerne i en række ekspanderende busoperatører, der fandt sted i 1994. Investeringerne påvirker direkte den samlede balance, som indgår som nævner i formlen for afkastningsgraden. Stiger den samlede balance i forbindelse med investeringer, uden at indtjeningen når at følge med, vil afkastningsgraden blive mindre. I perioder med store investeringer er der en tendens til, at afkastningsgraden vil blive presset. I perioder med mindre investeringsaktivitet vil man så til gengæld se, at afkastningsgraden vil rette sig igen. Stigningen i den gennemsnitlige afkastningsgrad i 1995 skyldes imidlertid ikke en svækkelse af investeringstakten, men skyldes i stedet, at en række store busoperatører blev omdannet til aktieselskaber. 

Tages de ovenstående forhold i betragtning, er det på sin plads at konkludere, at indtjeningsevnen hos busoperatørerne i perioden 1993-1996 er blevet gradvist forringet. 

Uheldigvis for busoperatørerne er der i øjeblikket ikke noget, der tyder på, at investeringsaktiviteten bliver mindre, idet der ved nye udbud ofte skiftes entreprenører, og at de nye entreprenører ofte tilbyder nye busser. Ligeledes er det påvist i kapitel 1, at priserne har været støt faldende indtil nu, og at der ikke i øjeblikket er tegn på stigende priser. Der er derfor ikke noget, der tyder på, at afkastningsgraden vil stige i den nærmeste fremtid.
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Alvoren i busoperatørernes svigtende evne til at forrente deres kapital illustreres ved at sammenligne den gennemsnitlige afkastningsgrad for de 28 virksomheder med andre brancher. I nedenstående figur 6.2.c er der foretaget en sammenligning med landtransportvirksomheder, med de børsnoterede byggeentreprenørvirksomheder og samtlige børsnoterede virksomheder (børs 1). 

Figur 6.2.c: 
Sammenligning af afkastningsgrader med andre brancher
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Busbranchens evne til at forrente sin kapital er klart ringere end landtransportvirksomhedernes og entreprenørernes, selvom disse virksomheder også agerer i et meget konkurrencepræget marked. I gennemsnitstallet for samtlige børsnoterede virksomheder indgår der en lang række højteknologiske virksomheder, som traditionelt har en væsentlig højere forrentning af deres kapital, hvilket er en af forklaringerne på det højere afkastningsniveau.

Busoperatører, der har vundet en kontrakt (over 4 til 5 år) har i kontraktperioden en mindre usikkerhed  sammenlignet med godsvognmænd, som ofte er baseret på korttidskontrakter eller bestillinger fra gang til gang. På den anden side er konsekvensen for en busoperatør ved at tabe en licitation meget mere alvorlige, idet  den tabte kørsel ved bortfald af kontrakten er blokeret de næste 4 til 5 år. Især for virksomheder, der ikke er landsdækkende, kan det være vanskeligt at få den tabte kørsel substitueret med kørsel, der passer til den pågældende operatør. Man kan altså ikke ensidigt konkludere, at busoperatører er udsat for mindre risici sammenlignet med  godsvognmænd. Der er derfor heller ikke noget belæg for, at kravene til afkastningsgrad  hos busoperatører skal være væsentlig lavere end hos landtransportører eller entreprenører i byggebranchen.

Med en gennemsnitlig afkastningsgrad over de sidste 3 år på under 5% står busoperatørerne i en meget alvorlig situation, der ikke kan fortsætte ret lang tid, uden at det får alvorlige konsekvenser for en række af de eksisterende virksomheder.

1.11. Finansiel og driftsmæssig risiko

I det følgende ændres fokus fra det driftsmæssige perspektiv til det finansielle perspektiv. For at vurdere, hvor robuste busoperatørerne vil være i et presset marked med krav om store investeringer, analyseres, i hvilken grad virksomhederne  har gældsat sig for at klare henholdsvis driftstab og/eller investeringer. Til analysen anvendes et tal for virksomhederne gearing, som defineres som forholdet mellem fremmedkapital og egenkapital. Gearingen udtrykkes som et forholdstal. Er fremmedkapitalen f.eks. 5 gange større end egenkapitalen, vil forholdstallet blive 5.



6.3.a: Gearing hos de 28 busoperatører
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På  figur 6.3.a fremgår gearingen i de 28 virksomheder, dog er der ikke data på alle virksomheder. For tre virksomheders vedkommende skyldes det, at de har en negativ egenkapital. Én virksomhed er ikke vist i figuren på grund af formatet i figuren. Denne virksomhed har en gearing på over 70! Ud over de 28 virksomheder er der inkluderet et gennemsnitstal for de 28 virksomheder og et gennemsnitstal for de børsnoterede virksomheder. Busoperatørerne har en gennemsnitlig gearing, der er over 3 gange så stor som de børsnoterede selskabers. At busoperatørernes gearing er større end de børsnoterede selskabers er i sig selv ikke overraskende, men at forskellen er en faktor 3 viser, hvor stor en finansiel risiko virksomhederne er udsat for.

Der er stor spredning mellem de enkelte virksomheders gearing. Ud af de 28 virksomheder er der 9, der har en gearing over 5, derudover er der 3 virksomheder med negativ egenkapital. Altså må næsten halvdelen af de analyserede virksomheder karakteriseres som værende i en vanskelig finansiel situation.

Der opereres inden for økonomien både med en finansiel og en driftsmæssig risiko. 

Virksomheder, som er udsat for en lille driftsmæssig risiko, kan godt klare at udsætte 

sig for en større finansiel risiko. Et eksempel på virksomheder, der var udsat for en 

lille finansiel risiko, var de busoperatører, der kørte under standardentreprenørkon-

trakten. De busoperatører, der kører under udbudssystemet, er udsat for en helt 

anden driftsrisiko, fordi de med mellemrum risikerer at miste væsentlige dele af deres 

kørsel. Yderligere vil driften komme under ekstra pres, hvis virksomhederne får van-

skeligheder med at tilpasse kapitalapparatet hurtigt (sælge de uudnyttede busser).  

Den samlede risiko defineres som:

Den finansielle risiko x Den driftsmæssige risiko

Selve formlen ser således ud: Var (EKF) = ((1+G/EK)² x Var(AG)) x 100

Var = variansen

EKF = Egenkapitalforrentningen

G = Fremmedkapital

EK = Egenkapital

AG = Afkastningsgrad.

Den driftsmæssige risiko udtrykkes som variansen på afkastningsgraden for årene 1992-1996, dvs. størrelsen af udsvingene på afkastet af den investerede kapital.

Den finansielle risiko udtrykkes som 1+ gearingen i anden potens. Med hensyn til gearingen er der anvendt data fra 1996. I enkelte tilfælde, hvor data ikke eksisterede for 1996, er der anvendt 1995 data.

For bedre at kunne vurdere niveauet for de beregnede risikostørrelser, konstrueres en referencecase. Casevirksomheden tildeles en gearing på 3, og afkastningsgraden i den betragtede periode på 5 år varierer med følgende værdier: 3%, 5%, 7%, 10% og 12%. Med disse tal bliver den beregnede risiko - udtrykt som variansen på egenkapitalforrentningen - lig med 2,3. Referencecasen burde være udtryk for en gennemsnitlig risikostørrelse. Det er imidlertid ikke tilfældet. 2/3 af virksomhederne har risikotal, der ligger væsentligt over referencecasen, og halvdelen af disse har så store risikotal, at man må stille alvorlige spørgsmål ved deres mulighed for at opnå yderligere lånoptagelse. I figur 6.3.b er risikotallene for de udvalgte virksomheder gengivet.   

Figur 6.3.b: Risikomål for de udvalgte busoperatører
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1.12. Virksomhedernes likviditetsmæssige situation

En tredje indikator på virksomhedernes økonomiske tilstand er den likviditetsmæssige situation. En anstrengt likviditetsmæssig situation kan være det første tegn på problemer i virksomheden. Det foreliggende datagrundlag muliggør ikke en omfattende analyse af de likviditetsmæssige forhold i de 28 virksomheder. Med henblik på at vurdere virksomhedernes likviditetsmæssige beredskab, er likviditetsgrad 2 gengivet for de udvalgte virksomheder. Likviditetsgrad 2 angiver forholdet mellem virksomhedens omsætningsaktiver og dens kortfristede gæld. Likviditetsgrad 2, som er gengivet i figur 6.4, skal tages med et vist forbehold, fordi der ikke er ens praksis i de enkelte virksomheder med hensyn til at definere hvilke poster, der hører under henholdsvis omsætningsaktiver og kortfristet gæld. Som en generel tommelfingerregel bør omsætningsaktiverne være større end den kortfristede gæld, forudsat at tidshorisonten på lånefristerne og på muligheden for at gøre omsætningsaktiverne likvide er ens. Resultaterne i omstående figur indikerer, at der er et likviditetsmæssigt problem i 1996 for busoperatørerne. Hele 16 virksomheder har et nøgletal, der ligger under 1, og ingen af de undersøgte virksomheder når op på en likviditetsgrad på 2.

Figur 6.4: 
Likviditetsgrad 2 i udvalgte virksomheder
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1.13. Sammenfatning

Analysen af årsregnskaberne fra de 28 busoperatører er baseret på offentliggjorte regnskaber fra perioden 1992-1996. Der er anvendt tre forskellige indfaldsvinkler til analysen:

· En driftsøkonomisk

· En finansiel

· En likviditetsmæssig

Analysen viser stor variation mellem de 28 virksomheder. Ud af de udvalgte virksomheder har halvdelen i 1996 en forrentning af den samlede kapital under en kritisk værdi på 5%. 

Derudover er der i analysen anvendt 3 andre indikatorer: Mål for gearing, risikomål og likviditetsmål. Anvendes følgende kritiske værdier:

· Gearing > 5

· Risikomål > 5

· Likviditetsgrad 2 < 1,

kommer 1/3 af virksomhederne ikke under det kritiske gearings mål, halvdelen af virksomhederne kommer ikke under det kritiske risikomål, og ligeledes opfylder kun halvdelen af virksomhederne det kritiske mål for likviditetsgraden.

Betragtes indikatorerne under ét, er der 8 virksomheder, der ikke opfylder det kritiske mål på 3 indikatorer, og yderligere 9 virksomheder, der ikke opfylder det kritiske mål på 2 indikatorer. Dvs., at 17 ud af 28 virksomheder ikke opfylder det kritiske mål for 2 eller flere indikatorer.

Konklusionen er, at en stor del af de busoperatører, der kører liciteret kørsel, er presset på driftsøkonomien. Desuden er ca. halvdelen af busoperatørerne dårligt rustet finansielt eller likviditetsmæssigt.    

Busmarkedet

I forbindelse med den gradvise overgang fra standardentreprenørkontrakt og fra den gamle HT-entreprenørkontrakt til busudliciteringskontrakt vil der ske en radikal ændring af busmarkedet. 

Tidligere var handlen med brugte busser, der stadig opfyldte kontrakternes alders-krav, begrænset (10/12 år), og oftest foregik busudskiftningen i et roligt tempo i lukkede kredsløb hos den enkelte entreprenør eller hos det enkelte kommunale selskab.

Med de udbud, som for de flestes vedkommende er uden busovertagelse (HT og 2. gangs udbud i provinsen), sker der store omrokeringer af busoperatører, som taber kørsel ét sted, og som vinder kørsel et andet sted, eller som alternativt indskrænker eller drejer nøglen om og lukker virksomheden. Det betyder, at et meget stort antal busser skal køre på en anden kontrakt for den samme entreprenør, eller alternativt skal de udbydes på markedet for brugte busser. 

For at analysere problemets omfang, er der foretaget en undersøgelse af størrelsen af licitationer nu og i fremtiden. I alt er der/vil der blive udbudt 1632 busser i 1. gangs  og 2. gangs udbud med busovertagelse frem til år 2005. Uden busovertagelse vil der i perioden blive udbudt 3315 busser. Ved denne opgørelsesmetode er der således nogle busløb, der er med i 2 udbudsrunder og andre, der kun er med i én udbudsrunde afhængig af, hvornår de er blevet sendt i udbud første gang og afhængig af kontraktens løbetid.

Figur 7: Forventet udbud af busser på brugtmarkedet 
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I figur 7 er den akkumulerede kurve for antal busser (ved 2. Gangs udbud), der bliver sendt i licitation i den angivne periode vist. Kurven viser, at der i starten af 1999 akkumuleret er udbudt over 1000 busser  som stort set vil være uden busovertagelse, og tallet vil for år 2000 være omkring 1400 busser. Spørgsmålet er så, hvor mange af de udbudte busser, der skal skifte ejer. Ved den sidste udbudsrunde i henholdsvis VAT, VT og HT var andelen af nye busser, der kom ind til erstatning af de eksisterende busser, henholdsvis ca. 50%, 70% og 79%. Dvs., at der ved disse udbudsrunder skal genplaceres et antal brugte busser svarende til det antal nye busser, der overtog betjeningen. I figur 7 er der anvendt to scenarier: A og B.

I scenarium A opereres der med, at 70% af busserne ved udbudene erstattes af nye busser, og at ud af de brugte busser, busoperatørerne står tilbage med, forudsættes det, at de kan afsætte 2 ud af 7 busser på den kørsel, de selv kører/erhverver inden for en periode på ét år. Derudover anvendes 10% af de tilbageværende busser til udskiftning af egen buspark. 

Scenarium B opererer med henholdsvis 50%, 20% og 10%. Hvis forudsætningerne for scenarium A holder stik, vil det betyde, at der medio år 2000 vil være sendt 574 brugte busser ekstra på markedet ud over dem, som bliver sendt på markedet ved normal udskiftning betinget af alder. Medio år 2005 vil tallet være akkumuleret op til  1018 busser. For scenarium B er tallene henholdsvis 287 busser i år 2000 og 509 i år 2005. 

Bestanden af busser på brugtmarkedet var i 1997 vurderet til omkring 500 (omfatter også turistbusser). Der er på det seneste sket en vis eksport af  busser til Østeuropa. Det er imidlertid sket til priser, der er meget lave, hvilket betyder at det ikke reelt er en løsning på problemet. Et yderligere kraftigt ekstra udbud af brugte busser herhjemme vurderes af branchen til at have meget omfattende konsekvenser i fremtiden. 

Det skal dog nævnes, at NT i deres udbudsbetingelser har fastholdt busovertagelse ved genudbud; men det er bemærkelsesværdigt, at busoperatørerne ikke har gjort brug af muligheden i nævneværdigt omfang.

Scenarium A:

· 70% af de udbudte busser bliver udskiftet med nye.

· 20% af de udskiftede busser placeres på andre kontrakter inden for en periode på 1 år af entreprenøren selv.

· 10% af de tilbageværende busser anvendes til udskiftning af egne busser på grund af alder.

Scenarium B:

· 50% af de udbudte busser bliver udskiftet med nye.

· 20% af de udskiftede busser placeres på andre kontrakter inden for en periode på 1 år af entreprenøren selv.
· 10% af de tilbageværende busser anvendes til udskiftning af egne busser på grund af alder.

1.14. Barrierer for et frit busmarked

Da liciteringerne vil bevirke, at der bliver sendt et stort antal brugte busser på markedet, er det afgørende, at brugtmarkedet kan fungere friktionsløst. Imidlertid er der en række barrierer, der kan få alvorlige konsekvenser for markedets funktion. Skal markedet med brugte busser fungere, stiller det krav om:

· at tekniske specifikationer ikke umuliggør det for busoperatører/markedet at genplacere busser i et andet geografisk område

· at forskellene i de enkelte trafikselskabers detailspecifikationer til bussernes design og indretning ikke gør det økonomisk uoverkommeligt at flytte busser fra ét område til et andet.

· at forskelle i tekniske specifikationer og detailspecifikationer inden for ét trafikselskabsområde ikke ændres væsentligt fra udbudsrunde til udbudsrunde.

Et fungerende busmarked forudsætter desuden:

· at der rent faktisk er et marked, hvor man kan placere busser af en bestemt bustype (f.eks. bybusser) i det tilfælde, at man ikke har genvundet sin kørsel i et område, og at man derfor skal søge at placere den i et andet område.

· at det er driftsøkonomisk fordelagtigt at tilbyde brugte busser frem for nye busser.

Der er i de senere år gjort bestræbelser på at tilpasse bustyperne til forskellige former for efterspørgsel. Det betyder, at der nu kører langt flere forskellige bustyper rundt end tidligere, såsom:

· traditionelle landevejsbusser

· laventrebusser/lavgulvsbusser

· handicapvenlige landevejsbusser med lav bagperron

· komfortbusser

· servicebusser

· s-busser

· ledbusser

· traditionelle bybusser

· specielle handicap-minibusser

· specielle mini-telebusser

Dertil kommer, at der i de enkelte trafikselskaber stilles specielle krav til busser på A-kontrakter, som ofte er afvigende fra trafikselskab til trafikselskab  især på udbudspakke niveau.

· Eksempler på aldersangivelse: 
Max. 8 år, Max. 10 år., Max. 12 år, Gen. 4 år, Gen. 6 år.

· Eksempler på buslængde: 
Max. 8 meter, Max. 10 meter, 12 meter, 13,5 meter

· Eksempler på siddepladser/ståpladser:
Min. 59 afregningspladser, max. 50 siddepladser, max. 40 siddepladser, max. 30 siddepladser, max. 25 siddepladser, max. 15 siddepladser, 47 + 24 sidde-/ståpladser, 43 + 20 sidde-/ståpladser, min. 70 sidde- og ståpladser, min. 50 sidde- og ståpladser, min. 40 sidde- og ståpladser.

Som en del af udbudsvilkårene er der i hvert amt udarbejdet forskrifter vedrørende bussers indretning og udstyr. For amterne uden for HT-området har der været et samarbejde om at udarbejde disse forskrifter, hvilket har betydet, at der kun er få afvigelser fra amt til amt. For de mindre afvigelser, der findes mellem amterne indbyrdes uden for HT-området, gælder forhold som motorstørrelse, emissioner, bagdøre på landevejsbusser foruden forhold, som vedrører design, skiltning mm. Det vurderes, at der ikke i disse forskrifter er væsentlige barrierer for at flytte busser fra et trafikselskabsområde til et andet. Hovedproblemet er de mange bustyper og de specielle krav til perronplacering, størrelse, kapacitet og alder, som bliver stillet i forhold til de enkelte udbudspakker.

Imidlertid er der i forholdet mellem provins og HT-området en række væsentlige forskelle i forskrifterne, der gør det svært/umuligt at overføre brugte bybusser fra provinsen til HT-området. Her kan nævnes forhold som perronplacering, forskellige mål på perronareal, krav om bagdør, sædeafstand, døråbning, skydevinduer, luftskifte og acceleration.

Herudover er meget forskellige krav til udstyr og design, der betyder, at det kan være meget kostbart at få en bus, der opfylder kravene i provinsen, udstyret til at kunne køre i HT-området. Busproducenterne vurderer, at det samlede udstyr til en HT-bus løber op i omkring 170.000 kr. Skal en bus flyttes fra HT-området til provinsen, vil den overopfylde kravene til udstyr, dvs. at sælgeren af bussen bliver nødt til at foretage en straksafskrivning svarende til udstyrets værdi, idet køberen ikke vil betale for udstyr, der ikke er påkrævet.

Et tredje forhold, der kan gøre det vanskeligere at tilbyde brugte busser til HT-området, som “kun” opfylder kravene i provinsen, er det prisfaktorsystem, som HT har indført for at give et incitament til tilbudsgiverne om at tilbyde busmateriel af høj standard også i miljømæssig henseende. En bus, der opfylder HT’s minimums krav, men ikke opfylder de ekstra ønsker, vil få pålagt et ekstra beløb på tilbudsprisen, når det skal sammenlignes med andre tilbud. Eksempelvis ville en bus, der kun opfyldte minimumskravene i 7. udbudsrunde (4. udbudsenhed) blive pålagt et ekstra beløb på omkring 53.000 kr. pr. bus ved tilbudssammenligningen, hvilket svarer til 3-5% af den samlede pris.

Endelig er der den yderligere komplikation, at forskrifterne i HT er ændret fra 6.-7. udbudsrunde:

· Der er indført en speciel HT emissionsnorm Euro II +

· Gasdrevne busser (det er ikke et krav men et meget højt prioriteret ønske)

· Trinhøjde ændret

· Krav til det samlede sidde- og ståpladsantal nedsat til 65

· Krav til sædearrangement (retning og mål) ændret

· Krav til bagrudemål ændret

Det er især det højtprioriterede ønske om gasbusser, der har haft en markant indflydelse på resultatet af licitationen, og som har bevirket, at et stort antal brugte busser bliver sendt på markedet.

I vurderingen af barriererne er det ikke nok udelukkende at betragte de opstillede regler. De prioriteringer i retning af busser med nye drivmidler eller i retning af nye dieselbusser, som trafikselskaberne har haft (uden at det er formuleret direkte), har  haft indflydelse på tilbudsgiverne tendens til at tilbyde nye busser.

1.15. Økonomiske incitamenter for nye busser

Ud over de beskrevne barrierer for at flytte busser fra én kontrakt til en anden er der også en række økonomiske forhold, der taler for, at en tilbudsgiver, der ikke i forvejen kører på en konkret udbudspakke, tilbyder nye busser. Salgsprisen på busser er i de senere år faldet med op mod 150.000 kr. Det betyder, at i konkurrencen med den busoperatør, der kører den pågældende kørsel i forvejen,  står  den busoperatør, som byder på den pågældende kørsel med nye busser, med et mere fordelagtigt udgangspunkt.     

Ved at flytte en bus fra et amt til et andet vil der desuden løbe omkostninger på til at ændre indretning/design i forhold til kravene i det andet amt.

1.16. 
Strukturforhold

En mulighed for at få et vist flow i busmarkedet kunne etableres ved at “eksportere” brugte busser fra områder, der stiller høje krav til bussers indretning og miljø til områder, der stiller mere begrænsede krav. Det kunne f.eks. gælde bybusser fra HT-området til en række provinsbyer. Imidlertid er der så stor strukturel ubalance mellem det potentielle udbud af busser fra HT-området og den potentielle efterspørgsel fra de provinsbyer, hvor tekniske forskrifter ikke hindrer en udveksling.

Figur 7.3: Barrierer for overførsel af bybusser fra HT-området til provinsen
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Ud fra forskriftsmæssige forskelle er der ikke mulighed for at “eksportere” busser fra HT-området til Odense, Århus og Aalborg. Derudover er der groft skønnet et samlet marked på max. 150 bybusser i Jylland og 50 bybusser på det øvrige Sjælland. Set i relation til de 1000 bybusser i HT-området, er det et forsvindende lille antal. En “eksport” af busser forudsætter naturligvis også, at man i de pågældende områder er villig til at acceptere brugte busser fra HT-området. Årsagen til, at ubalancen er så udtalt, er, at man i provinsen ikke ønsker bybustyper på regionalruterne, idet man ønsker et større antal siddepladser på de længere ruter.

Der eksisterer reelt heller ikke noget internationalt marked for brugte busser. I Norden er der landene imellem store forskelle på de tekniske forskrifter, og mellem f.eks. Sverige og Danmark er der forskelle i holdningen til nye drivmidler. I Sverige bruger man naturgasbusser som alternativ til dieselbusser, hvorimod HT har satset på flaskegas-busser.

Til Østlandene er der ikke væsentlige forhindringer af teknisk art, men prismæssigt ligger brugtpriserne så lavt, at det økonomisk er helt uinteressant for busser i alders-kategorien op til 8 år. 

1.17. Opsummering

Det må forudses, at der i de kommende år vil komme et større antal brugte busser på markedet, end dette kan absorbere, hvilket vil betyde væsentlige prisfald på brugte busser. Ligeledes må det forudses, at fleksibiliteten på brugtmarkedet vil være lille på grund af de mange bustyper, strukturen i markedet og de mange specifikke krav til udformning, som opstilles på udbudspakkeniveau.

To alvorlige afledte konsekvenser af et dårligt fungerende brugtmarked for busser er dels, at busoperatørerne får svært ved at genplacere busser, som de har fået tilovers ved en tabt udlicitering og dels et alvorligt tab ved salg af brugte busser. Begge udgange kan være med til at fremskynde koncentrationstendenserne i busbranchen.  

Vurdering af markedseffektiviteten og aktørernes roller

1.18. Markedsform

Med den valgte organisering af det kollektive trafikmarked, hvor fælleskommunale trafikselskaber/amtskommunale trafikselskaber/HT er ene om at udbyde og fastlægge den kollektive rutetrafik i hver deres  respektive geografiske områder må markedsformen kategoriseres som et udbudsmonopol. Selvom udbyderne er begrænset til at udbyde trafik i hver sit område, kunne der godt opstå en vis konkurrence om at få operatører til at byde i de respektive områder, hvis der opstod en markedssituation med ganske få operatører. Den situation er imidlertid ikke opstået endnu. Der er fortsat relativt mange, der byder på den udbudte trafik, og priskonkurrencen er hård.

Udbyderne kan suverænt bestemme betingelserne for licitationerne. Betragter man systemet på landsplan, fremstår det som et ikke-organiseret udbudsmonopol, idet der ikke er en harmonisering af timingen af udbudene mellem de enkelte udbydere, og der er ikke en harmonisering af udbudsbetingelser. Dog er der på en række punkter et samarbejde mellem trafikselskaberne bl.a. i Amtsrådsforeningens  regi.

Busoperatørerne betragter forholdet mellem udbyderne og operatørerne som ubalanceret, idet der på operatørsiden stadig er tale om forholdsvis mange aktører, som ikke føler, de har nogen væsentlig indflydelse på  de betingelser, de skal agere under.

1.19. Markedsbetingelser for busoperatørerne

Markedsbetingelserne for busoperatørerne bliver i høj grad fastlagt gennem den måde, udbudene bliver tilrettelagt på, og gennem den måde, udbudsbetingelserne bliver formuleret på.

Generelt må de tidsrammer, som er fastlagt for udbudsafgivelse og forberedelsestid for den vindende operatør, betegnes som rimelige, på trods af at mange operatører nok føler, at processen er temmelig presset. Men det er vanskeligt at forestille sig, at der kan gå mere end ¾ år, mellem udbudet bliver sendt ud, og implementeringen finder sted. Køreplangrundlaget for udbudet skal ligge klar forud for udbudsmaterialets udsendelse, og medgår der længere tid mellem udbudstidspunkt og kontraktstart, vil for mange forudsætninger blive ændret i mellemtiden.

Udbudsbetingelserne er udformet individuelt fra trafikselskab til trafikselskab, men der er også mange lighedspunkter, især udbudsbetingelserne i de fælleskommunale selskaber i provinsen er på mange punkter enslydende. Generelt må udbudsbetingelserne betegnes som velbeskrevne. Der er f.eks. specifikke regler for busovertagelse, for mandskab, der skal overtages,  for prisregulering og der er meget specificerede tekniske forskrifter. Ligeledes er kørselsomfanget nøje beskrevet. Sammenlignet med udlicitering på andre områder inden for det offentlige, er der mulighed for at lave en meget konkret beskrivelse af de ønskede ydelser.

Uden for HT området har busoperatørerne dog haft den mulighed, at man har kunne give alternative tilbud, hvis man har været i tvivl om hvilke type løsninger Trafikselskaberne har prioriteret højest. Denne mulighed har man  benyttet sig af i en række tilfælde; men det er især de store busoperatører, der har haft kapacitet til at udarbejde så omfattende tilbud. Ulempen ved mange alternative tilbud er, at det gør beslutningsprocessen yderligere kompliceret og uoverskuelig.

Der er imidlertid et felt, hvor man ikke hidtil har været gode til at specificere kvaliteten i udbudsbetingelserne. Dog skal det tilføjes, at HT er kommet væsentligt længere i deres måde at specificere kvalitet på end de øvrige trafikselskaber. Konsekvensen af denne mangel har været, at man efterfølgende mellem trafikselskab og operatør har været uenige om tolkningen af udbudsbetingelserne, fordi disse har været formuleret for generelt. På tilbudsgivers side genererer en for generel beskrivelse af kvalitetskravene en usikkerhed omkring det kvalitetsniveau, operatøren skal give tilbud på.

Et andet problem har været, at de opstillede vurderingskriterier ikke har været vægtede. F.eks. har et trafikselskab opstillet følgende vurderingskriterier:

Det økonomisk mest fordelagtige tilbud efter følgende kriterier (ikke prioriteret rækkefølge):

· Pris

· Kvalitet

· Busstandard

· Busudskiftning

· Reservebuskapacitet

· Serviceniveau

· Organisation, ledelse og driftsovervågning

· Erfaring med hensyn til kollektiv trafik

· Fleksibilitet

En sådan uprioriteret liste giver ikke operatøren nogen vejledning i, hvordan vedkommende skal satse i tilbudet. Det kan f.eks. få den konsekvens, at en operatør bliver ukonkurrencedygtig, fordi den pågældende operatør satser på et kriterium, som udbyderne ikke lægger særlig vægt på.  Det kan medvirke til at operatørerne føler sig af konkurrencemæssige årsager presset til at forsøge at leve op til alle kriterierne, samtidig med at de søger at holde prisen på et leje, som de mener, er konkurrencedygtigt. En operatør, der vinder en licitation, og som har søgt at leve op til alle de opstillede kriterier, vil sandsynligvis få store problemer med at få driften på den pågældende kontrakt til at løbe rundt økonomisk. 

Nogle af de nævnte kriterier vil man kunne omregne i kroner og ører, så derved vil de kunne indgå i en objektiv økonomisk vægtning. Andre kriterier vil være meget vanskelige at omregne til økonomiske størrelser. I mange EU licitationer beskriver man hvilken vægtning prisen eller den omregnede pris vil indgå med, og hvilken vægtning de  blødere kriterier vil indgå med i den samlede vægtning.

HT har  lavet en model, hvor de enkelte kriterier bliver vægtet i forhold til hinanden (værdianalyse). Imidlertid er der to modifikationer til anvendelsen af modellen. For det første kan HT vælge frit mellem forskellige busteknologier (drivmiddel), uden at busteknologien indgår som prisfaktor. For det andet har HT betinget sig, at hvis ”Sammenligningsomkostningerne for 2 tilbud ligger tæt på hinanden, vil HT vælge det/de tilbud, som HT efter en helhedsbedømmelse finder økonomisk mest fordelagtigt.” Denne fremgangsmåde virker som  en delvis desavouering af HT’s egen model. 

En vurderingsmetode uden en klar prioritering mellem kriterierne betyder, at beslutningsprocessen bliver uigennemskuelig for tilbudsgiverne. Det er også med til at lægge et pres på tilbudsgiverne for at tilbyde mere, end der i virkeligheden efterspørges af trafikselskaberne, hvilket i driftsfasen kan betyde, at den busoperatør, der vinder udliciteringen, vil få en dårlig driftsøkonomi.

På den anden side vil en mindre snæver formulering af udbudsbetingelserne med mulighed for at give alternative tilbud åbne for mere kreative tilbud fra operatørerne. Ligeledes vil det åbne mulighed for trafikselskaberne at få byderne til at sætte pris på nye busteknologier og andre former for innovationer. 

1.20. Forudsætninger for markedseffektivitet

Der er en række betingelser, der skal være opfyldt, hvis man skal opnå en tilstrækkelig markedseffektivitet for udførelse af kollektiv bustrafik, såsom:

· Et tilstrækkeligt antal operatører, der byder på den udbudte kørsel

· Markedet skal være gennemsigtigt

· Markedet skal være tilgængeligt

· Operatørerne skal være mobile

Der skal et vist antal operatører på markedet for at få et tilstrækkeligt antal tilbudsgivere til alle tilbudspakker i en licitation. Man må forvente, at operatører har forskellige præferencer i forhold til geografi, type af kørsel, type af materiel, etc. Forestiller man sig, at der kun er 5 store operatører tilbage på det danske marked, kan man meget vel komme i den situation, at kun 1-2 operatører ønsker at byde på bestemte udbudspakker, hvilket vil kunne bevirke, at konkurrencen bliver svækket, og man meget let kan komme i den situation, at der bliver indgået uofficielle aftaler mellem tilbudsgiverne. Resultatet bliver givetvis stærkt stigende priser.

Den anden betingelse er, at markedet er gennemsigtigt, hvilket kan opfyldes ved, at oplysningerne er tilgængelige for tilbudsgiverne på rette tid og sted, men det er også nødvendigt, at tilbudsgiverne er klar over, hvilke krav der stilles, og hvorledes udbyder vil vægte de stillede krav.   

Den tredje betingelse er, at markedet er tilgængeligt for operatørerne. Udbydes et amts trafiknet i én pakke vil det være en hindring for de små og mellemstore, lokale operatører, som ikke vil kunne magte en så stor opgave. Udbydes ruterne hver for sig uden mulighed for at samle ruter i kombinationspakker, vil det reelt betyde en udelukkelse af operatører, som ikke er repræsenteret lokalt i forvejen. En kombination af de to principper, hvor de enkelte ruter udbydes enkeltvis men med mulighed for at samle en kombination af ruter, giver den største tilgængelighed for forskellige operatører. Til gengæld kan det blive temmelig uigennemsigtigt, hvem der i virkeligheden tilbyder den billigste kørsel.

Den fjerde betingelse er, at operatørerne er mobile, dvs. at operatørerne er villige og har mulighed for til at flytte fra et sted til et andet. Det betyder, at det skal være muligt at afhænde og købe garageanlæg af passende størrelse i forbindelse med henholdsvis tab af kontrakt eller erhvervelse af kontrakt ved udlicitering. Ligeledes skal der være mulighed for, på rimelige vilkår, at erhverve/sælge brugte busser. 

1.21. Vurdering af markedseffektiviteten og udbydernes og busoperatørernes rolle

Indtil nu  har der været tilstrækkeligt med aktører på markedet, så man har fået den ønskede udvikling med faldende priser og større effektivitet. Imidlertid har de bagvedliggende strukturændringer på markedet været meget voldsomme, og analysen af busoperatørernes økonomi og analysen af hvordan prisfaldet er blevet fordelt mellem effektiviseringer og fald i fortjeneste peger begge på, at en endnu voldsommere udtynding af antal busoperatører kan forudses.

Det er en vurdering i branchen, at er en busoperatør først ophørt med at drive virksomhed i forbindelse med busovertagelse eller ved salg af virksomheden, skal man ikke forvente, at samme busoperatør kommer tilbage på markedet på et senere tidspunkt. I stedet har man set enkelte internationale virksomheder gå ind på det danske marked, men det er vor vurdering, at med det danske markeds begrænsede størrelse er det ikke sandsynligt, at vi vil se ret mange internationale busoperatører yderligere, der vil gå ind på markedet. 

Man kunne meget vel forudse, at der i løbet af nogle år vil være et meget begrænset antal busoperatører tilbage, hvilket vil hæmme markedseffektiviteten.

Den manglende gennemsigtighed i tilbudssituationen på grund af manglende specifikation af kvalitetskrav og på grund af manglende prioritering af valgkriterierne kan være med til at fremme strukturændringerne på markedet, fordi de busoperatører, der har vundet licitationerne, tilbyder løsninger, som ikke modsvares af den betaling de modtager.

Udbudssystemets indirekte prioritering af nye busser (gerne miljøvenlige), ændrede krav fra udbudsrunde til udbudsrunde (i HT) og udbudssystemets forskelligartede krav til udstyr, bustype, busalder, størrelse, etc. på udbudspakkeniveau er medvirkende til at nedsætte mobiliteten på brugtbusmarkedet, og det er ligeledes medvirkende til, at der igangsættes en meget stor busudskiftning med efterfølgende pres på brugtmarkedet for busser. Konsekvensen heraf er et kraftigt pres i nedadgående retning på priserne for brugte busser, hvilket bevirker, at busdrift bliver mere risikobetonet, idet en operatør kan forudse en væsentlig, ekstra afskrivning på busser efter en tabt licitation, hvis vedkommende operatør er nødsaget til afhænde busserne via brugtmarkedet. Derved kan et tab af en enkelt licitation på kørsel, som operatøren tidligere har haft, være med til at lukke hele virksomheden, fordi den bliver insolvent.

Som det fremgår, er der en række forhold, der taler for, at man i de kommende år vil se en svækket markedseffektivitet. Årsagen skal dels findes i den måde, udbyderne har udformet licitationssystemet på, og dels i den måde, busoperatørerne har grebet den nye markedssituation an på.

Der er ingen tvivl om, at udbyderne, i forbindelse med overgangen til licitationssystemet, har ønsket en udvikling hen mod færre busoperatører. Imidlertid har man tilrettelagt udbudsrunderne på en sådan måde, at der stadig skulle være plads til en vifte af mindre, mellemstore og store busvirksomheder. Udbyderne tilrettelagde licitationerne således, at tilbudsgiverne både kunne give tilbud på enkeltruter og kombinationer af ruter. Umiddelbart synes udbydernes strategi at være lykkedes, fordi man har fået reduceret antallet af busoperatører, man har fået markante prisfald, og man har stadig et tilstrækkeligt antal tilbudsgivere, når trafik udliciteres.

Imidlertid er der en række underliggende tendenser i retning af en forværring af busoperatørernes økonomi, en udvikling på brugtmarkedet for busser med stærkt faldende priser og manglende mobilitet, der kan betyde en strukturændring i retning af meget få busoperatører. Det vil sige, at det udbudssystem, som trafikselskaberne har sat i værk, på sigt vil få nogle meget uhensigtsmæssige konsekvenser, og det kan gå i retning af et ikke effektivt  fungerende marked  for udbud af kollektiv bustrafik.

Årsagen kan for det første findes i visse elementer i udbudssystemet (som beskrevet i afsnit 7), såsom tekniske specifikationer, manglende specifikation af den ønskede kvalitet og manglende prioritering af valgkriterier, og for det andet kan det henføres til en række forhold på operatørsiden.

Generelt har operatørerne været dårligt forberedt på overgangen til licitering. De har været vant til et meget beskyttet marked, som prismæssigt har været lukrativt. Der har kun været meget få tiltag blandt danske busoperatører i retning af dannelse af slagkraftige, større enheder, og kun i et enkelt tilfælde er det lykkedes. Organisatorisk har man heller ikke været slagkraftige nok til at tage udfordringen op. Desuden har nogle store, danske operatører med et rimeligt kapitalgrundlag prioriteret markedsandele højt  bl.a. fordi man ellers kunne få problemer med at holde materiel og mandskab beskæftiget. De har derfor presset prisen betragteligt, hvilket også har været tilfældet for nogle af de internationale operatører, der har ønsket at komme ind på markedet.  Selvom ingen af de danske busoperatører har råd til at fortsætte med det nuværende prisniveau, kan man ikke være sikker på, at det ikke fortsætter på dette niveau yderligere en periode, idet konsekvensen ved at miste en kontrakt på kort sigt kan være mere alvorlig for en operatør end at fortsætte med en for lav indtjening i en ny kontraktperiode.

Anvendelsen af besparelserne fra udliciteringen

1.22. Besparelsernes omfang i HT og  i  udvalgte amter

Som tidligere beskrevet, er prisen per køreplantime efter liciteringens start faldet markant. Med udgangspunkt i indeks 100 (1994) udgjorde gennemsnitsprisen i 1994  ca. 335 kr., hvorimod den i 1996/1997 er faldet til ca. 280 kr., hvilket svarer til et fald på over 15% i faste priser. Der er således tale om betydelige summer, som er blevet sparet gennem udliciteringen.  

For at analysere besparelsens omfang og efterfølgende anvendelse, er HT samt 2 amter udvalgt: NT og VAT. De tre udbydere har, som det fremgår af tabel 4.1, liciteret i forskellige tempi. NT og VAT har begge liciteret 100% af deres busdrift, mens HT forventer at have udliciteret hele busdriften i år 2002. Yderligere er de tre valgte udbydere af meget forskellig størrelse. Besparelserne fra liciteringen, som de fremgår af tabel 9.1, er opgjort på varierende vis, men illustrerer udbydernes oplevelse af deres reelle omkostningsreduktion ved liciteringen.   

Tabel 9.1 Den estimerede årlige busdrift besparelse. 

                 (i millioner kr. og 1997-priser) 


HT
NT
VAT

År
Liciterings

Graden
Omkostnings

Besparelsen
Liciterings graden
Omkostnings

besparelsen
Liciterings graden
Omkostnings

Besparelsen

1994
45 %*
323
27 %**
7,8
33 %**
3,1

1995
45 %
373
68 %**
29,35
33 %    
6,1

1996
55 %*
449
100 %**
44,96
100 %**
30,1

1997
65 %*
492
100 %
 44,96
100 %
46,1

* fra 01/04

 **fra 1/06 

Der er således tale om en årlig millionbesparelse for alle udbyderne.  Som det fremgår af figur 9.1, har HT i 1997, med en liciteringsgrad på 65%, opnået en besparelse på 23 % i forhold til, hvad busdriftsomkostningerne ellers ville have udgjort. VAT og NT har i 1997 med en fuldstændig licitering opnået en besparelse på busdriften på henholdsvis 19 % og 12 %.  Besparelsesprocenten er opgjort ved at lægge den estimerede besparelse til den realiserede busdriftsomkostning, for derefter at dividere med den estimerede besparelse. Beregningen er foretaget i 1997-prisniveau.

Figur 9.1 
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Gennem en proces med licitering og effektivisering er det lykkedes HT i perioden 1994-1997 at spare omkring 1,65 milliarder kroner på deres busdrift i forhold til omkostningsniveauet i 1997, inkl. forretning og afskrivning. NT forventer i 1998 en yderligere besparelse på 8 millioner kroner årligt som resultat af 4. udbudsrunde (gen-udbudsrunde), men dette resultat foreligger først i årsberetningen for 1998. VAT forventer ligeledes yderligere besparelser ved deres 3. udbudsrunde (gen-udbud af 1.udbudsrunde). Omfanget af besparelserne ved liciteringen  for udbyderne af busdriften har således været meget markante. Samtidig forventes det, at der vil kunne hentes yderligere besparelser ved fortsat udvidelse af udbudet samt ved gen-udbud. 

1.23. Nye udgiftskrævende initiativer for den kollektive bustrafik

En del af de opnåede besparelser er blevet anvendt til nye udgiftskrævende initiativer. F.eks. er kørselsudbuddet i HT og NT blevet udvidet. Derimod har VAT i perioden 1994 til 1997 haft et uændret udbud (se figur 9.2). Opgørelsen af kørselsudbudet er forbundet med en vis usikkerhed, da opgørelsesmetoden er ændret. I standardentreprenørkontrakterne, der blev benyttet frem til licitationerne, blev ophold op til fem minutter medregnet som køretid. Det ophold er ikke medregnet i licitationskontrakterne. Dette betyder som tommelfingerregel en reduktion på 3 procent for NT og 5 procent for VAT i antal kørte timer for standardentreprenørkørslerne. Samtidig opgør HT deres køretid i vogntimer, hvor ophold indtil 20 minutter er medregnet. HT’s tal sammenlignet med NT og VAT for den samme kørsel vil således være betragteligt højere.  

Figur 9.2 
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HT har således brugt en del at den opnåede besparelse på at udvide deres kørselsudbud. HT har primært fokuseret på at etablere og udvide kørslen af S-busserne. Både NT og VAT har fastholdt et mere stabilt udbud og i højere grad fokuseret på at sikre relativt uændrede billetpriser for bustrafikken i deres respektive områder. 

Besparelserne gennem licitering har samtidig skabt mulighed for, at HT har kunnet igangsætte  mere omfattende anlægsinvesteringer end ellers. HT’s anlægsudgifter er steget med 56 millioner kr., fra ca. 4 millioner i 1994 til 60 millioner i 1997 . HT besluttede at bære en del af de investeringer, der i følge gældende lovgivning hører hjemme under vejbestyrelserne. 

Anlægsinvesteringer har omfattet nye busbaner, busterminaler, renovering af de fysiske omgivelser ved terminaler samt etablering af nye stoppesteder og nyt udstyr på stoppestederne.

NT har i 1995 og 1996 haft en stigning i forhold til 1994. Den totale udgift var ca. 13 millioner årligt, hvorefter anlægsudgifterne i 1997 igen er faldet til 1994-niveauet på ca. 10 millioner. NT har investeret i  områdets terminaler, NT er gået ind i X-bus-samarbejdet, der blev startet i 1995 og i bus-tog samarbejdet, som indledtes i 1996. Begge disse nye samarbejder har medført en øget udgifter til billetmaskiner og information.

Efter den påbegyndte udlicitering havde VAT et spring på 1,5 millioner kr. i anlægsudgifter mellem 1994 og 1995, hvorefter niveauet er faldet; men er forsat i 1997  ca. 1 million højere end i 1994.  VAT er som NT gået med i X-bus samarbejdet og har ligeledes fokuseret på udskiftningen og moderniseringen af billetmaskiner og af områdets stoppesteder. VAT har således, med afsæt i deres opnåede liciteringsbesparelse, øget sine driftsrelaterede ydelser. 

1.24. Udviklingen i  udbydernes administrationsomkostninger

Efter påbegyndelse af licitering af bustrafikken har  trafikselskaberne i den første perioderne fået højere administrationsomkostninger.  

Udviklingen af de administrative omkostninger kan for VAT og NT primært henføres til udviklingen, implementeringen og driften af et kvalitetsstyringssystem. Disse omkostninger er afledt af iværksættelsen af liciteringen af busdriften. For alle tre har ændret kontraktadministration (mere simpel end tidligere) og mere information samt øget markedsføring haft betydning for deres administrative budget.

HT har i hele perioden øget sine administrationsomkostninger  blandt andet fordi HT har øget sine omkostninger til markedsføring. Derimod er udgifterne til kontraktadministration, kvalitetsstyring m.v. i 1997 faldet markant i forhold til 1995 og 1996. Kvalitetssystemet er blevet indkørt og håndteringen af kontrakterne er efterhånden blevet effektiviseret i forhold til de første år med udlicitering. 

I  perioden 1994 til 1996  brugte VAT mellem ½ og 1 million kr. til udviklingen af et kvalitetsstyringssystem.  Desuden er der anvendt ekstra beløb til markedsføring og passagertællinger. 

Som en følge af liciteringerne er der i VAT siden 1994 blevet ansat 3 personer. For VAT har liciteringen med den sideløbende kvalitetsstyringsindsats skabt nogle mere synlige krav og en tættere kundekontakt, som VAT's administration skal følge op på både over for kunderne men også over for entreprenørerne. Der er således sket et niveauskifte fra perioden før 1994 til perioden efter licitering. I perioden efter udlicitering har opbygningen af et kvalitetsstyringssystem belastet regnskabet de første år.

De administrative omkostninger i NT er fra 1994 til 1997 steget. Dette svarer til en øget omkostning på små 4 millioner kr. Stigningen dækker over en oprettelse af en transportkoordinatorstilling, forbedret information og service samt en øget tilførsel af penge til både intern og ekstern markedsføring. Derudover har opbygningen af et kvalitetsstyringssytem for NT været en ny og øget aktivitet, siden liciteringen blev påbegyndt. NT’s sekretariat er med fokus på kvalitetsstyringen blevet udvidet med en administrativ medarbejder og to kontrollører samtidig med, at der er blevet afsat midler til at fortage kundeundersøgelser.  

Generelt kendetegner det udbyderne, at de med afsæt i liciteringen og de store opnåede besparelser har øget deres aktivitet på en lang række områder. De gennemgående initiativer har været:

· Opbygning af et kvalitetsstyringssystem

· Investeringer i / forbedringer af terminaler og stoppesteder

· Forbedret skiltning og information

· Øget markedsføring

· Finansiering af andre / nye serviceydelser (f.eks. X-bus-samarbejdet og S-busser)

1.25. Fordelingen af besparelsen på forskellige poster

Det er analyseret for NT og VAT, hvordan besparelsen ved licitering fordeler sig på forskellige poster. Det er ikke muligt, på grundlag af det eksisterende talmateriale, at lave en helt nøjagtig fordeling.  Der er lavet en tilnærmelsesvis fordeling på følgende 3 poster: Aktivitetsudvidelse, indtægtsnedgang (på grund af stagnerende takstniveau, nye initiativer på takstområdet, passagerfrafald) og tilskudsnedbringelse.

For NT’s vedkommende anvendes besparelsen med følgende andele:

· Aktivitetsudvidelser ca. 20%

· Indtægtsnedgang lidt under 50%

· Reduceret tilskud ca. 33%

For VAT’s vedkommende fordeler besparelsen sig med følgende andele:

· Aktivitetsudvidelse omkring 2%

· Indtægtsnedgang omkring 30%

· Reduceret tilskud over 67%

1.26. Overførsel af besparelser på den kollektive trafik til andre amtslige udgiftsområder

Selvfinansieringsgraden, som den fremgår af figur 9.5.1, ligger for alle tre udbydere i perioden 1994-1997 mellem 53% og 67%. Selvfinansiering er beregnet som de samlede indtægter (eksklusiv tilskud og handicapkørsel, men inklusiv statens kompensation i 1997) divideret med de samlede omkostninger (eksklusiv handicapkørsel). Udbyderne af den kollektive busdrift har fortsat brug for at få dækket lidt under halvdelen af deres omkostninger gennem tilskud fra kommuner og amter. Liciteringen har i perioden 1994 til 1997 ikke betydet, at udbyderne har fået mindre brug for tilskud til at dække deres samlede omkostninger. Dette skyldes primært to faktorer: Faldende indtægter og, som ovenfor beskrevet, øget aktivitet fra udbydernes side.

Figur 9.5.1.
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Samtidig med denne udvikling i selvfinansieringsgraden er tilskuddet fra Vejle amt, Nordjyllands amt og parterne bag HT dog i perioden faldet, set i forhold til disse enheders samlede nettodriftsomkostninger, hvilket fremgår af figur 9.5.2.

Figur 9.5.2
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Bevilling til HT er således faldet fra i 1994 at udgøre 1,7 procent til i 1997 at udgøre 1,5 procent af de fem enheders totale nettodriftsomkostninger. Dette har været ensbetydende med et fald fra 946 millioner kroner i tilskud i 1994 til et tilskud på 876 millioner kroner i  1997. Det er svært at sige noget entydigt om, på hvilket område enhederne bag HT har udnyttet denne besparelse.

Bevillingen fra Vejle Amt til VAT er faldet gennem hele perioden. Faldet i forhold til amtets nettodriftsomkostninger har været fra 1,6 % i 1994 til 1,0 % i 1997.  Denne nedgang svarer til et fald i det årlige tilskud fra 1994-niveau til niveauet i 1997 på 11,3 millioner kroner. Samtidig er den sektor, som på amtsniveau er steget mest, procentvis, den sociale sektor. 

For NT’s vedkommende har der været et fald mellem 1994 og 1997 på 0,2 %, hvilket er lig med et fald i det årlige amtslige tilskud på 3,9 millioner kroner. Nordjyllands Amt har ligesom Vejle Amt haft den største, procentvise stigning i forhold til driftsomkostninger på det sociale område. 

Af de tre udbydere har VAT oplevet den største procentvise nedgang i forhold til amtets samlede driftsomkostninger. Vejle Amt har således inddraget en betragtelig del af liciteringsbesparelsen, dog samtidig med at VATs selvfinansieringsgrad har holdt sig nogenlunde stabil.  Der kan således argumenteres for at en del af liciteringsbesparelserne opnået af VAT og i mindre grad af NT er blevet kanaliseret over til amternes sociale udgifter for at bidrage til dækning af den relativt større andel af amtets drift, som disse sociale omkostninger udgjorde i 1997.

Udviklingen i kvaliteten efter udliciteringen

1.27. Anvendte kvalitetsparametre i de etablerede kvalitetssystemer/kundemålinger

Opbygning af kvalitetssystemer inden for busdriften er først begyndt i starten af 1990’erne. Kvalitetsmålingerne anses for et centralt styringsværktøj for udbyderne, som derigennem søger at sikre, at de billigere vogntimepriser ikke realiseres ved at slække på kvaliteten.  Både HT, VAT og NT fokuserede i forbindelse med deres licitering meget på opbygningen af et kvalitetssystem til styring af deres entreprenører og derved af kundernes opfattelse af busdriften. 

Fælles for de tre udbydere er, at der i deres entreprenørkontrakter er mulighed for at udøve økonomiske sanktioner over for entreprenørerne, såfremt disse ikke lever op til den kvalitet, som er specificeret i aftalen. Det er derimod kun HT, som samtidig har indbygget en kvalitetsincitamentsstruktur. Incitamentsstrukturen betyder at HT belønner de operatører, der leverer den bedste servicekvalitet, med en bonus.  For 6. udbudsrunde var bonussummen for den bedste entreprenør på 4,5% af vogntimeprisen, hvorimod procentsatsen i 7. udbudsrunde var øget til 6,3 % for den bedst udførte kørsel. Den samlede bonuspulje i 7. udbudsrunde steget med 1,5 procent point til 2,5 % af den samlede kontraktsum for kørslen i 7. udbudsrunde. Både VAT og NT overvejer indførelsen af en eller anden form for incitamentsstruktur, men da deres kvalitetsarbejde først rigtigt for alvor blev sat i gang nogenlunde samtidig med de første udbudsrunder, er incitamentsstrukturerne endnu ikke indarbejdet i entreprenøraftalerne. 

Alle tre udbyderne benytter som nøgleelement et to delt kvalitetssystem, hvor den ene side består af subjektive vurderinger baseret på kundemålinger, og  den anden side mere består af objektive vurderinger baseret på egenmålinger - som oftest servicemedarbejdernes observationer. Kundemålinger anses af alle udbyderne som de mest centrale i vurderingen af busdriftens og entreprenørens kvalitet. I tabel 10.1 vises  de parametre, som udbyderne i 1997 måler busdriften på:

Tabel 10.1: Udbydernes kvalitetsparametre 1997

Parametre
HT 
NT 
VAT  

Udvendig rengøring og vedligeholdelse
(
(


Indvendig rengøring og vedligeholdelse
(
(
(

Vedligeholdelse af sæder

(


Vedligeholdelse af ruder

(


Indeklimaet


(

Temperatur
(



Ventilation
(

 

Støj & rystelser
(
(
(

Overholdelse af køreplan
(
(
(

Korrekt uniformering

(


Chaufførens kørsel
(
(
(

Chaufførens service over for kunderne
(
(
(

Chaufførens fremtræden i øvrigt
(



Skiltning på bussen


(

Udbyder-reklamer, udvendigt

(


Destinationsskiltning
(
(


Forefindes liniekøreplan og informationsmateriale
(
(


Stempelautomat
(
(


Billettering

(


Ur
(
(


Telefon & Radio

(


Fuld belysning
(



Ud over disse kvalitetsparametre måles også andre faktorer, som mere er rettet mod elementer, der er uden for entreprenørens ansvarsområde. Dette omfatter blandt andet antal stop på linie, antal afgange og forhold ved stoppestederne. Samtidig med målingerne på de ovennævnte parametre, har udbyderne også iværksat en systematisk registrering af kundehenvendelser. Registreringen af kundehenvendelserne bruges i samspil med kvalitetsmålingerne til at identificere særlige indsatsområder for udbyderne og for busoperatørerne. 

Busparkens alderssammensætning i udvalgte amter

Bussernes gennemsnitsalder er et blandt flere mål for kvalitet. I figur 10.2 viser busparkens alderssammensætning for NT, VT, STS og VAT. 

Figur 10.2. 
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Både VT og STS har således haft et markant fald i gennemsnitsalderen for deres busser siden starten på liciteringen. Umiddelbart fremgår det af figur 10.2, at både VAT og NT har haft en stigning i deres busparkers gennemsnitsalder. For VAT’s vedkommende viser fordelingen mellem bybus, regional og lokal, at de lokale busser i perioden bliver forholdsvis ældre, da der i liciteringen ikke er nogen øvre grænser for deres vedkommende. I 1997 havde lokalbusserne en gennemsnitsalder på 11 år. VAT’s regionalbussers gennemsnitsalder er ligeledes svagt stigende. Endeligt må det konstateres, at VAT, i modsætning til den generelle trend, har en aldersstigning for deres bybusser. 

NT’s buspark viser i figur 10.2, at der ikke er sket nogen stor forskydning af gennemsnitsalderen. NT har af tekniske grunde ikke nogen tal fra før 1. udbud, men NT estimerer, at gennemsnitsalderen har været højere før liciteringens start. Gennemsnitsalderen for NT’s lokalbusser er ligesom VAT’s steget forholdsvis meget, ligesom gennemsnitsalderen for regionalbusserne er  steget svagt. Til forskel fra VAT er NT’s bybusser faldet fra en gennemsnitsalder på 7,4 år per 1/08-1994 til 4,2 år per 1/08-1998. 

HT indgår ikke i figur 10.2, da de ikke har kunnet oplyse deres busparks præcise gennemsnitsalder, men i deres årsberetning fra 1997 fremgår det, ”at stadig flere gamle busser bliver skiftet ud med nye, miljøvenlige lavgulvsbusser”. Moderniseringen og fornyelse af HT’s buspark underbygges af, at lavgulvsbussens andel af den samlede buspark i 1994 udgjorde under 30%, hvorimod den i 1998 forventes at udgøre over 60%. Derudover fremgår det, at busserne er blevet mere miljøvenlige. Udslippet (røggasser) fra HT’s busser er faldet fra indeks 100 i 1995 til omkring indeks 80 i 1997. 

Efter udliciteringen kan der således, samlet set, registreres en faldende gennemsnitsalder af den benyttede buspark. Faldet i gennemsnitsalderen er ensbetydende med, at kunderne betjenes af mere moderne og tidssvarende busser (både hvad angår komfort og miljø), hvilket anses for at være et centralt kvalitetsparameter inden for den kollektive trafik.

1.28. Resultat af foretagne kvalitetsmålinger

Forskelligheden af udbydernes kvalitetssystemer og opgørelses metoder gør, at en direkte sammenligning ikke er hensigtsmæssig. Hverken for VAT eller NT er det muligt at opgøre en udvikling af kundetilfredsheden for perioden 1994-1998. VAT har dog gennemført en undersøgelse af kundetilfredsheden for Kolding og Vejle både i 1995 og i 1998. I undersøgelsen indgik ikke en samlet tilfredshedsparameter, men figur 10.3.1 viser udviklingen i 3 udvalgte parametre. År 1995 udgør indeks 100.

Figur 10.3.1.
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Som det fremgår, er kundeserviceniveauet oplevet som nogenlunde lige tilfredsstillende, mens kørsel vurderes en del lavere, hvilket sandsynligvis hænger sammen med entreprenørernes større fokusering på overholdelse af køreplanen, som er steget i forhold til år 1995. VAT vurderer, at der er sket forskydninger på de enkelte parametre, men at det samlede tilfredshedsniveau har ligget nogenlunde stabilt i perioden 1994-98, muligvis med en lidt stigende tendens.

HT er den eneste udbyder, som systematisk har registret kundetilfredsheden gennem en længere periode. Figur 10.3.2 illustrerer udviklingen fra 1994 til 1998.

Figur 10.3.2. 
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Som det fremgår af figuren, viser HT’s målinger en stabil tilfredshedsprocent, men ligesom hos VAT vurderes det, at kvaliteten og derved formentlig også kundetilfredsheden vil stige noget i de kommende år. Denne stigende tendens underbygges af figur 10.3.2.

Figur 10.3.3.
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Af denne figur fremgår det, at vurderingen af 4. udbud har været meget stabil, men kørslen, som blev udliciteret i 5. udbudsrunde, ligger på et højere niveau, hvilket igen er gældende for 6. udbudsrunde. Dette indikerer, at hver udbudsrunde medfører en stigning af det oplevede kvalitetsniveau.

Selvom NT ikke har et samlet kundetilfredshedsparameter, viser deres kvalitetsmåling alligevel en positiv udvikling, når 1. kvartal 1996 sammenlignes med 1. kvartal 1998. Figur 10.3.4 viser udviklingen for nogle udvalgte parametre. 

Figur 10.3.4.
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Samtidig oplever NT en rimelig stor spredning mellem top- og bundkarakteren for hvert enkelt parameter, fordelt på deres entreprenører.  Denne uensartethed opleves ligeledes af både HT og VAT. VAT har for 1. halvår 1998 sammenlignet kvaliteten af deres entreprenører. Denne vurdering er baseret på en vægtning og sammenregning af kundetilfredshed og oplevet vigtighed. Sammenligningen viser, at der i VAT’s område er en relativ stor spredning på entreprenørernes kvalitetsniveau. Resultatet er illustreret i figur 10.3.5, hvor det gennemsnitlige kvalitetsniveau udgør indeks 100.

Figur 10.3.5. 
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HT oplever ligeledes en stor spredning af kvalitetsniveauet blandt deres entreprenører, hvilket er vist i figur 10.3.6, hvor gennemsnittet udgør indeks 100.  

Figur 10.3.6
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Forskellen på kvalitetsniveauet kan for hverken VAT eller HT’s vedkommende forklares ved at skelne mellem lokal-, regional- eller bybusser.  Variationen formodes til en vis grad at hænge sammen med de enkeltes anlægs størrelse, men dette er ikke systematisk undersøgt. En anden forklaring vurderes at være entreprenørens lokalkendskab, men som hovedårsag gættes der på, at årsagen til kvalitetsforskellen skyldes en stor variation i lokal ledelseskompetence og denne ledelses fokus på kvalitetsarbejdet.   

1.29. Sammenfatning af kvalitetsudviklingen

Systematiske registreringer af kvalitetsniveauet før liciteringen findes ikke. Udviklingen af kvalitetssystemerne er sket som led i udliciteringen. Kvalitetssystemet opleves af udbyderne som et centralt værktøj, som skal sikre, at den billigere vogntimepris ikke medfører dårligere kvalitet.  Kundemålinger og servicemedarbejdernes observationer er de to helt centrale elementer i kvalitetssystemerne. Der en vis forskel i kvalitetsparametrenes detaljeringsgrad, men overordnet fokuserer NT, HT og VAT på følgende 6 parametre:

· Rengøring og vedligeholdelse

· Skiltning

· Støj og rystelser

· Chaufførens kørsel 

· Chaufførens service

· Overholdelse af køreplanen

Da der ikke forligger nogen systematisk registrering af kvalitetsniveauet før liciteringen, er det umiddelbart vanskeligt præcist at vurdere effekten af liciteringen på busdriftens kvaliteten. Sammenfattende vurderes at kvalitetsniveauet på nogle punkter synes at være blevet bedre, mens det på andre punkter har været faldende. Der synes også at være store udsving mellem de enkelte busoperatører. I de kvalitetsmålinger, der er iværksat efter liciteringens start,  synes der at være en stigende tendens. 

Udviklingen i bussernes gennemsnitsalder varierer fra regionen til region; men i gennemsnit er busserne efter liciteringen  blevet  yngre og derved mere driftssikre,  miljørigtige og komfortable, hvilket er væsentligt for den kollektive trafiks kunder og for kvalitetsvurderingen.

Der er andre  faktorer, der kan trække i den modsatte retning i forhold til kvaliteten, såsom manglende lokal forankring og problemer med at opbygge en virksomhedskultur hos busoperatørerne. Disse problemer opstår, fordi der sker større medarbejderrokeringer, når kontrakterne skifter ejermand så hyppigt. Chaufførerne kan ikke identificere sig med en virksomhed, hvis de er tvunget til at skifte arbejdsgiver hvert fjerde eller femte år. Disse forhold kan bevirke, at man på en række punkter kan få problemer med kvaliteten på ruterne. 

Samlet vurdering af det fremtidige busmarked

1.30. Vurdering af det fremtidige brugtmarked for busser

Fortsætter den nuværende udvikling med hyppige skift af busoperatør i forbindelse med nye udbud og gen-udbud, og fortsætter nogle af trafikselskaberne med at have høj prioritet for nye busser og især nye busser med ny teknologi, vil det skabe et overudbud af brugte busser, hvilket kan føre til et sammenbrud på brugtmarkedet, idet markedet kan få meget svært ved at genplacere busser på et marked med både strukturelle barrierer og med selvskabte barrierer i form at det store antal forskellige bustyper, busstørrelser og busindretninger (se afsnit 7). Der er i figur 7 vist to scenarier, som kan blive virkelighed, hvis man ikke fra udbyderside søger aktivt at modvirke udviklingen. Uanset de initiativer, man tager fra udbyderside, vurderes det, at der vil komme et udbudspres på brugtmarkedet, der vil bevirke et prisfald på brugte busser.

1.31. Vurdering af den fremtidige prisudvikling

Når man skal vurdere den fremtidige prisudvikling, bør man dels se på, hvordan man forventer forskellige typer af operatører vil reagere ved kommende licitationer baseret på hvordan deres økonomiske, finansielle og markedsmæssige situation ser ud. Ligeledes bør man se på, hvordan nogle af de bagvedliggende, strukturelle faktorer forventes at ville udvikle sig.

Et presset brugtmarked vil være fortsat faldende brugtpriser på busser, hvilket kan give de operatører, der taber kontrakter, overlevelsesproblemer. En sådan udvikling på brugtmarkedet vil igen være med til at fremskynde strukturændringerne i retning af få busoperatører.

Strukturen vil ligeledes blive påvirket i samme retning, hvis priserne i en vis periode forbliver på det nuværende niveau, idet den driftsøkonomiske og finansielle situation hos både små, mellemstore og større danske busoperatører er meget anstrengt.

Det vurderes, at de bagvedliggende, strukturelle forhold vil være med til at påvirke priserne i opadgående retning ved fremtidige licitationer, men det skal understreges, at der både er faktorer, der peger i opadgående og nedadgående retning.

Analyserer man en samlet gennemsnitspris for den kollektive bustrafik, må man forvente, at denne fortsat vil falde, idet der stadig er trafik, der ikke er liciteret, og idet der vil ske gen-udbud af trafik, som blev liciteret til forholdsvis høje priser i starten af liciteringsperioden.

Vurderer man i stedet  de fremtidige priser i forhold til priserne for de seneste liciteringer, vil man skulle se på følgende faktorer:

Faktorer, der vil presse priserne opad:   

· De store danske operatører vil ikke have råd til at underbyde markedet.

· Det vurderes, at de internationale busoperatører, der er på det danske marked, ikke er villige til at betale en høj pris for yderligere indtrængen på markedet.

· Det vurderes, at kun meget få nye, internationale busoperatører er villige til at gå ind på det meget begrænsede og p.t. lidet attraktive danske marked.

· Det forventes, at udbyderne vil stille mere specifikke og strenge kvalitetskrav fremover.

Faktorer, der vil være med til at bibeholde priserne på det lave niveau: 
· Busoperatører, der står over for at miste en mærkbar andel af sin kørsel, vil stå over for meget store exit-omkostninger bl.a. på grund af de faldende priser på markedet for brugte busser. Disse operatører kan være fristede til at give et lavt bud, som ikke giver en tilstrækkelig god driftsøkonomi, men som dog kan forhindre en akut krise i virksomheden grundet et stort kapacitetsoverskud af busser.

· For busoperatører, som allerede står med en stor overkapacitet af busser, kan det være fristende at give et for lavt tilbud for at afværge en akut krise.

· For offentligt ejede busoperatører, der har en væsentlig andel tjenestemænd, kan tab af en kontrakt blive meget kostbar, hvis busoperatøren skal betale ventepenge til tjenestemænd, der  ikke længere er beskæftigelse til.

· Busoperatører ønsker at holde sig på markedet, fordi de har en forventning om højere priser inden for en overskuelig fremtid. 

Ved  en sammenvejning af de nævnte faktorer og de bagvedliggende, strukturelle forhold forventes det, at der i løbet af forholdsvis kort tid kan iagttages prisstigninger på licitationer. Generelt vil busoperatørerne ikke have råd til at fortsætte med at udføre kørslen på det nuværende prisniveau, idet man i øjeblikket ikke får dækning for sine faktiske omkostninger. Prisstigningernes størrelsesorden afhænger af den fremtidige struktur. Nærmer strukturen på operatørsiden sig en oligopolsituation, må man forudse væsentlige prisstigninger. Det er dog ikke sandsynligt, at markedet vil tillade, at priserne får lov til at stige til niveauet før udliciteringen.   

1.32. Vurdering af markedets fremtidige struktur

Der findes i dag kun to store busoperatørselskaber i Danmark, og begge er offentligt ejede. Med international målestok må de betegnes som mellemstore. Derudover er der med dansk målestok et par mellemstore operatører, der er ejede af multinationale transportvirksomheder. De øvrige danskejede virksomheder er mindre, mellemstore og helt små busoperatører.

Som det fremgår af kapitel 3, er der sket en væsentlig reduktion af antallet af busoperatører. Antalsmæssigt er der stadig flest af de helt små busoperatørvirksomheder. Men også disse virksomheder, der oftest koncentrerer sig om B-kontrakter og telebuskontrakter, oplever en konkurrence fra store og mellemstore busoperatører, der også byder på de ”små” ruter, hvis de kan puljes på en hensigtsmæssig måde med regionalkørsel eller anden kørsel. På trods af denne konkurrence må de ”små ruter” betegnes som det segment af markedet, hvor konkurrencen er mindst intensiv. Det må derfor antages, at et vist antal af de helt små busoperatører vil have mulighed for at overleve. Disse busoperatører har også mulighed for at kombinere kørsel med specialkørsel for kommunerne og for sportsklubber m.m. Lokalt vil man også finde det hensigtsmæssigt, at et antal lokale busoperatører overlever strukturændringerne. 

De store, offentligt ejede busoperatørselskaber er blevet omdannet til aktieselskaber, formentlig med henblik på at de på et senere tidspunkt kan blive afhændet. Det synes ikke realistisk, at virksomheder inden for den danske transportsektor har den fornødne kapital til at overtage virksomhederne, så man må forvente, at de bliver overtaget af internationale transportkoncerner. De busoperatører, der allerede er købt af internationale operatører, må forventes at vokse yderligere de kommende år gennem opkøb og nye licitationer. Det vurderes dog, at man ikke fortsat er villig til at ekspandere for enhver pris.

De mellemstore, danskejede busoperatører er den gruppe af selskaber, der kan blive mest klemt økonomisk. De konkurrerer med de store og de internationale busoperatører om de samme segmenter af markedet, og de har ikke tilnærmelsesvis samme finansielle grundlag. Fremtiden for denne gruppe af busoperatører er i høj grad afhængig af, at priserne for kørsel af kollektiv bustrafik inden for en overskuelig tidshorisont vil stige. Ligeledes er de afhængige af de krav til busmateriel, som udbyderne stiller ved kommende licitationer, og af udviklingen på brugtmarkedet for busser. Fortsætter den nuværende udvikling en årrække endnu, må man forvente, at den gruppe af busoperatører, der henregnes til de mellemstore danske selskaber, mere eller mindre vil forsvinde. Det er en antagelse i branchen, at er aktiviteterne i en virksomhed først indstillet, bliver de normalt ikke genoptaget igen.

Uanset prisudviklingen på markedet og uanset ændringer i måden trafikken bliver udbudt på, vil koncentrationen inden for sektoren fortsætte. Spørgsmålet er, i hvilken takt udviklingen vil fortsætte. Sker der ikke en bevidst indsats, både fra udbyderside og fra operatørside, vurderes det, at man i løbet af en kortere årrække vil ende med en struktur med måske 5 internationale busoperatører, der dominerer markedet. Desuden vil der være plads til et antal helt små, lokale operatører. Med en sådan struktur vurderes det, at man ikke kan opretholde et tilstrækkeligt effektivt marked, hvilket kan bevirke, at priserne igen vil tilnærme sig  men ikke nå niveauet fra før udliciteringernes start. 

Set fra et udbydersynspunkt (og dermed også fra de offentlige kassers synspunkt), vil det mest effektive marked opstå, hvis strukturen stabiliserer sig omkring et antal landsdækkende operatører (over 5), et antal operatører, der hovedsageligt opererer regionalt og et lidt større antal helt lokale operatører, som hovedsageligt koncentrerer sig om B-kontrakter og telebuskontrakter kombineret med fritidskørsel og specialkørsel for kommuner og amter.

1.33. Udbydernes fremtidige rolle

Umiddelbart betragtet, må man betegne den gennemførte liciteringsproces inden for den kollektive bustrafik som en succes. Der er sket en strukturrationalisering i hele sektoren med færre operatører, og der er sket en effektivisering af driften hos både privatejede og offentligt ejede busoperatører. Som den mest synlige effekt af liciteringen er der opnået markante prisfald på udførelsen af bustrafikken med de afledte effekter i retning af en nedgang i tilskudsandelen for kollektiv trafik og stagnerende takster. Liciteringen har ligeledes bevirket, at trafikselskaberne er begyndt at specificere den ønskede kvalitet, og man indført kvalitetsstyring for at følge op på den udførte kørsel.

Imidlertid har udviklingen afstedkommet nogle underliggende udviklingstendenser, som på sigt kan være uheldige og bevirke, at de positive effekter (set i forhold til effekten på de offentlige kasser) vil forsvinde igen. Disse underliggende tendenser vil først for alvor slå igennem i de kommende år. Udbudspresset på brugtmarkedet for busser kan være med til at tvinge en række operatører i knæ, de nuværende licitationspriser er ikke tilstrækkelige til at dække både driftsomkostninger og afskrivninger, og den finansielle situation i de fleste busoperatør virksomheder er ikke solid nok til at kunne finansiere en fortsat udvikling. Konsekvensen er, at markedet hurtigt kan tilnærme sig oligopollignende tilstande, hvilket vil medføre stærkt stigende priser.

Set på baggrund af den gennemførte analyse, bør det ikke være en målsætning hos udbyderne, at de søger at bibeholde priserne på nuværende niveau, idet konsekvenserne vil blive som beskrevet ovenfor. I stedet bør udbyderne tilstræbe, så vidt det er muligt, at påvirke strukturudviklingen på markedet, således at man i løbet af få år vil ende op med et passende antal operatører, fordelt på de forskellige kategorier af operatører.

Licitation er ikke blot et redskab til hurtigt at opnå lavere priser, men det er et fintfølende instrument, som bør håndteres på en sådan måde, at de bagvedliggende markedsmekanismer bevares intakte. Sker dette ikke, vil efterspørgselssiden hurtigt få overtaget og diktere væsentligt højere priser. En sådan håndtering af licitationsinstrumentet er ikke på nogen måde enkel, idet man ikke kan forudse, hvordan efterspørgselssiden reagerer på udbudsreglerne. Udbyderne har kun begrænsede muligheder for at ”styre” markedet. 

Efterspørgselssiden må generelt siges at have været for dårligt forberedt på liciteringen. Man har ikke troet, at markedskræfterne ville virke så effektivt, og man har ikke troet, at internationaliseringen ville slå så hurtigt igennem. De private operatører har, med en enkelt undtagelse, ikke organiseret sig i slagkraftige enheder, man har ikke forberedt sig tilstrækkeligt på, hvilke krav udbudsrunderne ville stille til virksomhederne, og man har ikke taget risici ved korte kontraktperioder tilstrækkeligt alvorligt.  

Uanset, at operatørerne på en række punkter har gjort situationen værre for sig selv, er det i udbydernes egen interesse at sikre, at markedsmekanismerne bevares ved at hjælpe med til, at strukturen på brugtmarkedet ikke forvrides, og at medvirke til, at der forsat vil være tilstrækkeligt med busoperatører, der vil efterspørge udbud af kørsel. Hvis udbyderne vil påtage sig en rolle, hvor man aktivt søger at påvirke markedsmekanismerne og de bagvedliggende strukturer, kan følgende retningslinier foreslås:

· De enkelte udbydere søger at udjævne udbudsrunderne, så der på landsplan løbende er kørsel at byde på uden alt for store udsving i den udbudte kørsel.

· De enkelte udbydere sørger for, at de tekniske specifikationer i udbudsbetingelser ikke ændres for meget fra udbudsrunde til udbudsrunde, og at der sker en større harmonisering af de tekniske specifikationer på udbudspakkenivaeu

· Et internationalt harmoniseringsarbejde vedrørende de tekniske busspecifikationer, f.eks. i forhold til de nordiske lande, Tyskland og Benelux-landene søges afsluttet hurtigt, således at det bliver lettere at sælge brugt busmateriel fra land til land

· Hvis der er et politisk ønske om at indføre ny, (miljøvenlig) teknologi i busserne, bør kravet stilles til de busser, der forældes i kontraktperioden, og ikke til samtlige busser i forbindelse med et udbud.

· De kriterier, der opstilles for valg af operatør i forbindelse med et udbud, skal være klare og gennemskuelige for operatørerne. 

· Busovertagelse kan indgå som en standard (ved gen-udbud) i alle udbudsbetingelser på trods af, at busoperatørerne ikke reelt har gjort brug af denne mulighed hidtil.

· Der kan i udbudsbetingelserne indgå en klausul om en maksimums-markedsandel, som en operatør kan have, inden for det pågældende trafikeringsområde.

· Opdelingen i udbudspakker og kombinationsmulighederne kan fortsat indrettes på en sådan måde, at det giver mulighed for at bevare et antal små operatører i området. Ligeledes bør opdelingen indrettes således, at mellemstore regionale operatører vil have en fair chance for at klare sig i konkurrencen med de store, internationale operatører.

· Resultater fra tidligere kvalitetsmålinger bør indgå i  vurderingen af en busoperatør i forbindelse med en licitation. Det forudsætter, at der hos hovedparten af udbyderne gennemføres kvalitetsmålinger, og at reglerne udformes således at de ikke bliver konkurrencebegrænsende.

Et aspekt, som ikke har været behandlet i denne analyse, er spørgsmålet om at dreje fokus hen imod de forhold, som kan styrke den kollektive trafik samlet ved at udbyde et produkt, som i højere grad vil blive efterspurgt af borgerne. Det vil i første omgang koste flere penge for udbyderne, men i anden omgang betyde et bedre indtægtsgrundlag. Incitamentskontrakter vil være en af metoderne til at opnå fordele for både udbydere og operatører. 

Der er behov for en større grad af samarbejde og koordinering mellem udbyderne i Danmark og internationalt, og der er behov for, at udbyderne bliver bevidste om det medansvar, de har for strukturforholdene på markedet for kollektiv bustrafik. 

Bilag 1

Køreplantimeprisen afhænger bl.a. af hvor mange timer busserne på en  kontrakt kører pr. år. Idet dette tal afgør hvor mange timer de faste busomkostninger bliver delt ud på. Således vil en bybuskontrakt med et gennemsnit på 4000 timer pr. bus pr. år. få en væsentlig lavere fast busomkostning pr. køreplantime end en B-kontrakt med 1600 timer. For bedre at kunne vurdere den egentlige prisspredning på udbudene, indføres der en korrektionsfaktor. Korrektionen foretages på de faste busomkostninger, som korrigeres med antallet af køreplantimer pr. bus pr. år på den enkelte udbudspakke, divideret med det gennemsnitlige antal køreplantimer pr. bus pr år. for samtlige busser i datamaterialet (både provinsen og HT). Det gennemsnitlige antal køreplantimer pr. bus pr. år  er 3117 timer.  I den efterfølgende figur er prisudviklingen for de korrigerede køreplantimepriser vist.
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Det fremgår af figuren, at de korrigerede priser viser en lidt mere jævn faldende prisudvikling; men tendensen er den samme som med de faktiske priser.[image: image33.wmf]0
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		Sammenligning af tilbud

																				St. afvig.		Median		Varians				Eksempel								Var		St.afvig.						St. afvig.		St. afvigelse

		VAT																								300		309		315		321		330		130.5		11.4236596588								2 billigste

																										ST. afv. 2 billigste

		Pakke 1(7 busser)		A-7		303.73		362.02		297.99		323.32		319.19		326.92		332.25		20.9449671191		323.32		438.691647619		4.058792924																A-7		20.9449671191		4.058792924

		Pakke 9(22  busser)		B-22		304.33		307.89		298.72		325.07		317.5		315.13		338.42		13.4474370013		315.13		180.8335619048		3.9668690425																B-22		13.4474370013		3.9668690425

		Pakkke 17		C-1		349.22		359.97		307		378.74								30.3785597365		349.22		922.8568916667		29.8540483017																C-1		30.3785597365		29.8540483017

		NT

		Pakke 12(5 busser)		D-5		345		309		328.72		334.24		379						25.8077104757		334.24		666.03792		13.944145725																D-5		25.8077104757		13.944145725

		Pk 4+9+12 (9 busser)		E-9 (komb.)		318.3		305.75		315.77		349.99		331		366.74				23.1013968553		318.3		533.6745366667		7.0852099475																E-9 (komb.)		23.1013968553		7.0852099475

		Pakke 9 (2 busser)		F-2		289		286.37		297.01		300.95								6.8018937314		289		46.2657583334		8.8741901039																F-2		6.8018937314		8.8741901039

		STS

		Pk 501+502+503 (19 busser)		G-19 (komb)		395.81		344.64		325		401.65								37.8347534242		344.64		1431.4685666667		13.8875771825																G-19 (komb)		37.8347534242		13.8875771825

		Pakke 517		H-1 (tele)		455.1		457.54		304.38		421.03								72.0424788464		421.03		5190.1187583334		106.5751340604																H-1 (tele)		72.0424788464		106.5751340604

		Pk 504+505+506 (20 busser)		I-20 (komb)		417.17		372.81		340.01										38.7240562614		372.81		1499.5525333333		23.1931024229																I-20 (komb)		38.7240562614		23.1931024229

																																										Eksempel		11.42
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		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107





Grafisk

		Kontrakter Danmark																Ialt

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107

		Periode

		Vejet gen. Korr. KPT-pris		332		310		295		277		292		280		287

		Gen. Korrigeret KPT-pris		304		305		286		269		273		262		264

		vægtet i. f.t. KPT pr. kontrakt

		Median

		Varians

		Standard afvigelse		35		13.68		47.99		18.96		33.88		31.25		27.2

		Antal observationer		43		4		34		11		24		8		12		136

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1
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		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Gen. KPT-pris		335		334		303		297		277		287		284

		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8
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		Besparelsesprocent		0.217630854		0.181556196
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						Køreplantimepriser

																																																																																																																																																																																																																																																																																																																						Bespar.ift st.kontrakt				Prisindeks 100		Prisindeks 107,5		Mangl. kørsel				Bespar. mang. kørsel		Indeks 107

		Trafikselskab		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT ialt		RAT				VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT Ialt		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT Ialt		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT-Total		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb. Total				ST				Fyn		Fyn								STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		Sum HT		Sum Total						63		alt 1		361,156,635.00		388,243,382.63		2649450				166,915,350.00		179,434,001.25

		Busselskab		LF-Bus		LF-Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordvestbus		Nordvestbus		Bus-Dan		Bus-Dan		Bus-Dan		Liniebus		Grønne busser		Dito´s tur.		Østervang		Enevoldsen				RI-Bus				City-Trafik		Combus		H. Danske		B. Thykjær		Wulff Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Bus-Dan		B. Thykjær		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		H. Danske		Sdr. Bjert		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		Rårup taxi		B. Thykjær		Taulov		Wulff Bus				COMBUS																		Burskov		Søndergaard		Thygesen		T. Christensen		Thinggaard		Tylstrup		Brønderslev		Nordtrafik		Nordtrafik		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordjysk B.		Hørby Rute		Stoklund		N.C. Møller		City Trafik		Pan Bus		Pan Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Abildskou		AOS		Søndergaard		Søndergaard		Thinggaard		Brønderslev		COMBUS		COMBUS		M. Pedersen		Kongerslev		Kongerslev		Nordestgaard		Bjørnlund		Dania		Dania		Dania		Fjerritslev				S. Å. Andersen		Brande Busl.		Brande Busl.		Brande Busl.		Combus		Combus		Combus		Combus		Feldborgb.		Krogsgaards b.		Lem Bustr.		Nr. Nebel		Nr. Nebel		Spjald		Lemvigbanen		Lemvigbanen		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Holstebro Tb.		Holstebro Tb.						Combus				Combus		Ærø								Combus		Østtrafik		Ny-Bus		Ny-Bus		Combus		Skørringe		Østtrafik		J. Juul		Ny-Bus		Ny-Bus						City-trafik		City-Trafik		Linjebus		De Blå Om.		Unibus		Unibus		Unibus		Partnerbus		De Hvide Busser		Bus Dan.		Bus Dan.		Fjordbus		Combus		Combus		Combus								5732645		79		alt 2		452,878,955.00		486,844,876.63

		Kontrakt		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A				1-A				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		1-A		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		3-B		1-B				1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		5-A		6-A		A-7		A-1		A-1		A-1		A-1		A-4		A-3		A-1		A-3		A-2		A-5		A-6		A-1		A-3						A-1				A-1		A-1								A-1		A-1		A-1		A-2		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT

																																				KPT-VT																																																		239																																																																																																				277																																												68																																								KPT-provins

		Antal busser		10		12		17		2		4		14		2		6		9		10		20		46		2		25		4		1		485115		26		Antal busser RAT		24		12		3		7		3		3		41		17		42		21		2		2		4		10		1		5		3		5		2		29		1		2		614848		22		1		1		1		1		1		1		1				4		3		8		1		6		3		2		7		4		34		9		22		3		2		2		1		19		2		2		29		3		7		3		2		84		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		881467		3		2		4		2		13		4		3		9		2		1		1		2		4		3		3		2		4		1		2		2		1		168117				45				108		3								24		13		65		28		10		7		11		3		12		21		421409				20		138		183		25		48		19		17		20		20		19		21		19		31		43		43		666		2572795

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630		Antal busser VT		102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909		Antal busser VAT		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		Antal busser VAFT		10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782		Antal busser NT		5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338		Antal busser Ring				105229		Antal busser ST		325893		7503		Antal busser Fyn						75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760		Antal busser STS		3112545		61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000		2620100		8845190

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48		184		106.7		26		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		239		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		29		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		277		100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7		68				100		45		100		100		111						104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4		194		Busser provins		100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107						3.4379692125

		Tillægstid		30.17		28.61		26.36		26.32		31.61		26.75		32.95		30.85		31.12		25.27		28.08		27.4		24.96		25.97		21.52		36.45				19.7				23.15		22.55		27.05		22.77		16.15		17.99		23.62		26.13		32.88		19.58		14.62		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0																		100.59		102.25		98.2		96.06		99.14		107.5		101,87		99.71		102.79		101.73		98.84		99.95		100.87		100.07		99.3		93.87		99.62		103.43		97.26		100.07		100.01		100.31		101.13		100.58		99.89																																																																																99.55				24.86		31.11								20		35		25		27																1173

																																																																																																																																																																																																																																																																														KPT: pr. Bus																																				Besparelse		Besparelse				Mang. KPT		Busser ikke udliciteret

		Chaufførtimepris		154.32		154.32		157.42		165.54		181.30		188.50		161.14		173.50		178.75		154.87		156.21		157.88		153.21		167.81		147.28		151.00				177.07				159.00		178.35		155.00		146.00		133.00		170.01		179.01		173.28		172.34		150.21		155.00		205.00		228.00		231.00		289.66		237.00		249.74		216.54		207.30		192.00		225.00		163.30				209.12		168.49		259.76		499.55		351.14		259.20		206.52		184.52				151.71		172.70		177.92		144.50		176.83		157.65		175.5		154.44		150.97		206.4		187.12		178.18		143.6		139.27		169.05		138.05		182.55		159.83		175.52		168.07		167.57		168.15		169.3		161.91		194.72		289.08		277.34		199.46		314.94		209.24		209.24		181.64		232.53		229.54		209.58		199.6		217.37		217.37		217.37		213.81				154.00		163.00		151.00		155.00		210.46		171.94		171.25		187.31		167.40		151.00		149.00		166.80		151.00		152.00		172.25		182.31		150.00		164.32		157.92		150.00		194.71						207.50				174.70		148.49								186.87		178.52		175.55		173.18		210.24		252.21		230.57		239.02		280.32		226.94				2,653.49		242.43		213.45		250.66		228.44		203.94		239.75		225.84		202.3		226.02		225.21		215.06		231		252.56		237.45		221.3						udliciteret kørsel		Ikke udliciteret kørsel				2964267		951

		Bustimepris		55.04		55.04		46.22		29.23		30.35		32.95		73.92		36.32		54.32		16.94		17.02		61.18		45.96		40.97		41.11		74.74				59.23				64.80		46.42		95.00		110.00		97.00		33.50		28.75		31.85		16.84		49.68		62.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				51.07		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				56.21		106.03		67.86		46.65		52.48		102.4		61.19		100.06		94.09		49.44		49.4		43.62		42.41		45.14		87.86		154.67		66.4		86.1		75.06		54.06		54.08		49.84		54.08		69.98		57.83		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				52.00		59.00		59.00		55.00		52.50		25.73		26.42		34.13		52.82		66.00		72.00		49.60		45.00		52.00		42.75		43.49		55.00		78.96		66.15		58.00		61.09						57.00				45.52		86.24								30.26		49.54		60.30		55.46																		127.09		86.41		46.19		82.59		110.30		97.86		62.03		127.7		77.66		49.49		103.4		83.2		63.6		61.42		53.13						521,866,210.00		186,748,821.00

		Forrentning &afskr. pr. time		86.64		61.83		89.08		111.39		89.45		83.58		134.00		49.00		81.72		109.25		103.54		77.52		165.75		88.95		99.38		51.09				72.54				69.82		75.59		60.67		61.28		112.91		118.70		76.67		58.39		94.08		82.94		96.95		77.03		183.48		124.85		115.49		144.00		69.22		122.65		100.00		113.12		110.00		136.70				69.12		156.83		58.64		81.16		0.00		165.19		62.92		118.02				117.43		90.39		101.23		80.79		88.73		230.94		118.48		94.26		118.18		104.41		152.64		92.56		104.38		130.86		121.6		106.31		96.36		120.23		128.21		97.86		71.71		92.61		114.97		123.54		47.56		46.11		71.27		94.69		49.75		153.44		99.02		101.87		159.93		167.06		161.86		150.33		282.03		149.65		211.25		101.11				168.16		65.31		37.03		34.64		91.26		89.35		83.01		62.61		123.16		56.60		63.41		111.62		74.00		63.89		90.65		49.91		71.43		53.99		44.65		82.07		127.27						89.64				71.96		104.12								69.43		75.20		91.70		67.46		104.32		104.08		181.72		174.07		148.45		133.70						29.40		16.32		58.93		14.17		14.82		25.44		18.63		16.74		32.48		46.53		37.95		19.15		23.53		17.92		17.9

		Gennemsnitlig timepris		296.00		271.19		292.72		306.16		301.10		305.03		369.06		258.82		314.79		281.06		276.77		296.58		364.92		297.73		287.77		276.83				308.84				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		322.21		284.43		263.52		283.26		282.83		313.95		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		318.96		339.19		307.30		305.12		335.00		300.00				329.31		325.32		318.40		580.71		351.14		424.39		269.44		302.54				325.35		369.12		347.01		271.94		318.04		490.99		355.17		348.76		363.24		360.25		389.16		314.36		290.39		315.27		378.51		399.03		345.31		366.16		378.79		319.99		293.36		310.6		338.35		355.43		300.11		335.19		348.61		294.15		364.69		362.68		308.26		283.51		392.46		396.6		371.44		349.93		499.4		367.02		428.62		314.92				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		287.02		280.68		284.05		343.38		273.60		284.41		328.02		270.00		267.89		305.65		275.71		276.43		297.27		268.72		290.07		383.07						354.14				292.18		338.85								286.56		303.26		327.55		296.10		314.56		356.29		412.29		413.09		428.77		360.64						398.92		316.18		355.78		325.20		329.06		363.05		306.50		346.74		336.16		321.23		356.41		333.35		339.69		316.79		292.33						Prisniveau 1997		200754982.575

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		107.00		107.00		107.00		100.00		107.00		100.00		100.00		107.00		107.00		100.00		107.00		107.00		106.70		106.70		107.00		106.70				Gen. KPT-pris		100.00				100.00		100.00								104.40		104.40		100.60		104.40		104.40		100.60		104.4		100.6		100.60		104.40						100.00		104.40		100.00		100.00		100.00		104.4		104.40		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107

		Gen. timepris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318		0		289.449433323				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		308.60		272.41		252.39		271.30		270.88		300.69		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		305.49		324.86		294.32		292.23		320.85		287.33				308.63		304.89		298.41		544.25		329.09		397.74		252.52		283.54				304.92		345.94		325.22		254.86		298.07		460.16		332.87		326.86		340.43		337.63		364.72		294.62		272.16		295.47		354.74		373.97		323.63		343.17		355.00		299.90		274.94		291.10		317.10		333.11		281.27		314.14		326.72		275.68		341.79		339.91		288.90		265.71		367.82		371.70		348.12		327.96		468.04		343.97		401.71		295.15				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.24		262.32		265.47		343.38		255.70		284.41		328.02		252.34		250.36		305.65		257.67		258.35		278.60		251.85		271.09		359.02				309.43		354.14				292.18		338.85				Gen. KPT (alle obs)				274.48		290.48		325.60		283.62		301.30		354.17		394.91		410.63		426.21		345.44						398.92		302.85		355.78		325.20		329.06		347.75		293.58		346.74		336.16		307.69		333.09		319.30		325.37		296.07		273.21						Yderligere besparelse HT				257,279,500.00

																																		Gen.		289.9443138794																																																																																																																																																																																																Gen		285.71														309.94																						Gen.		340.68																																gen.		326.05

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100.00		100.00								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107

		Gen. timepris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318		0		289.449433323				293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		282.03		411.48		355.85		405.15		381		305.4879800785		324.86351882		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234				308.63		304.89		298.41		544.25		329.09		397.74		252.52		283.54				304.9203373946		345.9418931584		325.2202436739		254.8641049672		298.0693533271		460.1593252109		332.8678537957		326.8603561387		340.4311152765		337.6288659794		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		354.7422680412		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		281.2652296157		314.1424554827		326.7197750703		275.679475164		341.7900656045		339.9062792877		288.9034676664		265.7075913777		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		343.38		255.7009345794		284.41		328.02		252.3364485981		250.3644859813		305.65		257.6728971963		258.3457943925		278.6035613871		251.8462980319		271.0934579439		359.0159325211						354.14				292.18		338.85								274.4827586207		290.4789272031		325.5964214712		283.6206896552		301.3026819923		354.1650099404		394.9137931034		410.6262425447		426.2127236581		345.4406130268						398.92		302.8544061303		355.78		325.2		329.06		347.7490421456		293.5823754789		346.74		336.16		307.6915708812		333.0934579439		319.3007662835		325.3735632184		296.0654205607		273.2056074766

																																																																																						313.7146727247																																																																																																		Gen		329.4791471415

		KPT pr. år/antal busser		2052.3		2875.8333333333		2918.5294117647		2143		2572.5		2428.3571428571		1162.5		3755.1666666667		2724.2222222222		2617.8		3401.25		2347.7391304348		1538.5		2679.72		2155.25		1630				3960.1538461538				3373.75		3276.9166666667		2966.6666666667		2778.7142857143		2093.6666666667		2415		3182.6829268293		3569.1176470588		3142.2619047619		2832.8571428571		1810		1041		1068.5		855.4		1051		1112		1080.6666666667		1468.4		945.5		1018.0344827586		1000		954.5				2934.5454545454		213		2246		254		2101		321		2117		394				2556.5		3404.6666666667		2419.375		2205		3653.1666666667		1193.3333333333		1691.5		2302.4285714286		2410.25		2986.4705882353		2040		3309.9090909091		3042.3333333333		3620		1988		2295		2820.1052631579		2419.5		1882		2895.9310344828		4241		2954		2645		1960.5		3351.8095238095		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				1748.6666666667		3525.5		2176.25		2317		2085.8461538462		2259.5		2555		2445.3333333333		1939.5		2120		3028		2666		2723.75		3118		3172.3333333333		3209		3407		2182		1720.5		2761		1338						2338.4222222222				3017.5277777778		2501								3130.0416666667		2364.7692307692		2643.2307692308		2525.75		1372.8		1152.7142857143		978.6363636364		1096		867.0833333333		1274.2857142857						3060		3652.1739130435		4132.5136612022		4446		5037.5		2668.4210526316		4711.7647058824		3540		4130		4052.6315789474		3619.0476190476		3331.5789473684		3264.5161290323		3720.9302325581		4279.0697674419

		KPT-pris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318				289.449433323				293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		282.03		411.48		355.85		405.15		381		305.4879800785		324.86351882		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234				308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241				304.9203373946		345.9418931584		325.2202436739		254.8641049672		298.0693533271		460.1593252109		332.8678537957		326.8603561387		340.4311152765		337.6288659794		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		354.7422680412		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		281.2652296157		314.1424554827		326.7197750703		275.679475164		341.7900656045		339.9062792877		288.9034676664		265.7075913777		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		343.38		255.7009345794		284.41		328.02		252.3364485981		250.3644859813		305.65		257.6728971963		258.3457943925		278.6035613871		251.8462980319		271.0934579439		359.0159325211						354.14				292.18		338.85								274.4827586207		290.4789272031		325.5964214712		283.6206896552		301.3026819923		354.1650099404		394.9137931034		410.6262425447		426.2127236581		345.4406130268						398.92		302.8544061303		355.78		325.2		329.06		347.7490421456		293.5823754789		346.74		336.16		307.6915708812		333.0934579439		319.3007662835		325.3735632184		296.0654205607		273.2056074766
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		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		3613305.94632512		1169169.04726897		3039976.3830916		33866745.8797332		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		402757.77015063		250693.246882967		569150.916325174		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		1151497.46494706		855711.129111325		1662889.00963747		2924186.08200727		34909650.4622945		94471021.1756871		2388003.736795		24473984.8469682		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		24629600.0846968		27876260.337504		53560321.7172496		2331671.3083336		981257.251256656		3326452.05841334		14142776.6791268		7413546.16126001		18976750.288634		2201103.73048908		19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869		2915739.25987097		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		954295.95117202		4895925.56166773		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		774172.815061102		719234.460203876		881501.255214098		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625		5283636.02051867		8884582.13068749		1123900.07022229		2838747.60035091		640419.713042893		5853829.15017451		6667511.54973431		18814733.588958		397667.700872021		1246331.03933173		80136186.5154822		20640322.1033902		8395506.49967412		19191119.4727391		3368685.22615689		2965779.7171026		7217996.50931672		153229155.066355		17674280.0130949		23637030.1985253		23792364.0895769		20279396.172532		33033794.0209472		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219		9133231.64979595		28089554.1778756		810512.527153041		31696452.0703979		249607.663554971		574793.87579495		802090.317094423		389276.215920254		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		506216.353491105		2654143.57277996		2342088.59017927		1662580.63025495		3605379.31940309		1448604.269304		25403343.9391402		47561467.8791355		50522430.0552034																																1,754,588,146

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000																																5,732,645		Antal KPT

																																																																																						Sum		734660486.509869		Vejet gen.		332.1394086316		Sum		60199702.3352532		Vejet gen.		310.9938541486																																																														Sum		160832458.873458		Vejet gen.		294.588682739																SUM		131887545.079375		Vejet gen.		277.1759951734																																								Sum		449871067.628098		Vejet gen		291.6432373043										Sum		71745518.4975871		Vejet gen		280.0371526057																		Sum		145391366.924133		Vejet gen.		286.9672177214

																																																																																						Sum		2211904		KPT-pris				Sum		193572		KPT-pris																																																																Sum		545956		KPT-pris																		SUM		475826		KPT-pris																																										Sum		1542539		KPT-pris												Sum		256200		KPT-pris																				Sum		506648		KPT-Pris
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		Gen. timepris index 100		293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		282.03		411.48		355.85		405.15		381		345.94		460.16		340.4311152765		337.6288659794		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		314.1424554827		326.7197750703		339.9062792877		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		343.38		284.41		328.02		305.65		354.14		292.18		338.85		398.92		355.78		325.2		329.06		346.74		336.16		325.5964214712		354.1650099404		410.6262425447		426.2127236581		290.6828898306		312.5970486552		295.6559993351		285.7692694463		308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241		304.92		325.22		254.86		298.07		332.87		326.86		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		275.679475164		341.7900656045		288.9034676664		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104		286.0501556505		262.0727021865		295.861784063		290.9748056271		356.6461338953		250.1172082678		271.6073425007		267.4610543175		267.5222502318		354.7422680412		281.2652296157		274.4827586207		290.4789272031		283.6206896552		301.3026819923		394.9137931034		345.4406130268		302.8544061303		347.7490421456		293.5823754789		307.6915708812		319.3007662835		325.3735632184		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		305.49		324.86		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234		285.9596189837		278.0328343081		342.0979247713		289.449433323		265.7075913777		278.6035613871		251.8462980319		359.0159325211		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		255.7009345794		252.3364485981		250.3644859813		257.6728971963		258.3457943925		271.0934579439		333.0934579439		296.0654205607		273.2056074766		0

		Gen. timepris index 100		337.7325555509																																																																0																				Gen. KPT-pris				379.1500994036						Gen. KPT-pris				320.733514972																																		794860831.978385																						0								Gen KPT-pris				289.4837213088												160832753.46214						Gen KPT-pris		303.6730316163								131887822.25537																		0																1542643.41				Gen. KPT_pris				293.839149338												Gen. KPT-pris				270.3255451713

		Standardafvigelse		41.236292861																																																																																				Stdev.				47.2507118265						Stdev.				58.5548081192																																																																Stdev.				35.3265606771																		Stdev		30.4144047641																																														Stdev				37.2156378937												Stdev				31.0277731426

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Gen. timepris index 100*KPT		5870607.34441437		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851				29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55								20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977						24413904		152638620.689655		269058625		36145980		79566708		17630876.4367816		23515948.2758621		24549192		27766816		23692250.9578544		25315102.8037383		20211738.5057471		32927804.5977012		47370467.2897196		50269831.7757009

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000
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KPT-pris index 100

Antal KPT/bus/år

KPT-pris indkes 100

KPT-pris (indeks 100) ift. kørselsomfang
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Korriget KPT-pris index 100

Prisindeks=kontrakttidspunkt

Korr. KPT-pris
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Gen. timepris index 100

Prisindeks

KPT-pris. Indeks 100

KPT-priser ift prisindeks
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		Busselskab		LF-Bus		LF-Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordvestbus		Nordvestbus		Bus-Dan		Bus-Dan		Bus-Dan		Liniebus		Grønne busser		Dito´s tur.		Østervang		Enevoldsen				RI-Bus				City-Trafik		Combus		H. Danske		B. Thykjær		Wulff Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Bus-Dan		B. Thykjær		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		H. Danske		Sdr. Bjert		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		Rårup taxi		B. Thykjær		Taulov		Wulff Bus				COMBUS																		Burskov		Søndergaard		Thygesen		T. Christensen		Thinggaard		Tylstrup		Brønderslev		Nordtrafik		Nordtrafik		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordjysk B.		Hørby Rute		Stoklund		N.C. Møller		City Trafik		Pan Bus		Pan Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Abildskou		AOS		Søndergaard		Søndergaard		Thinggaard		Brønderslev		COMBUS		COMBUS		M. Pedersen		Kongerslev		Kongerslev		Nordestgaard		Bjørnlund		Dania		Dania		Dania		Fjerritslev				S. Å. Andersen		Brande Busl.		Brande Busl.		Brande Busl.		Combus		Combus		Combus		Combus		Feldborgb.		Krogsgaards b.		Lem Bustr.		Nr. Nebel		Nr. Nebel		Spjald		Lemvigbanen		Lemvigbanen		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Holstebro Tb.		Holstebro Tb.						Combus				Combus		Ærø								Combus		Østtrafik		Ny-Bus		Ny-Bus		Combus		Skørringe		Østtrafik		J. Juul		Ny-Bus		Ny-Bus						City-trafik		City-Trafik		Linjebus		De Blå Om.		Unibus		Unibus		Unibus		Partnerbus		De Hvide Busser		Bus Dan.		Bus Dan.		Fjordbus		Combus		Combus		Combus								5732645		79		alt 2		452,878,955.00		486,844,876.63

		Kontrakt		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A				1-A				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		1-A		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		3-B		1-B				1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		5-A		6-A		A-7		A-1		A-1		A-1		A-1		A-4		A-3		A-1		A-3		A-2		A-5		A-6		A-1		A-3						A-1				A-1		A-1								A-1		A-1		A-1		A-2		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT

																																				KPT-VT																																																		239																																																																																																				277																																												68																																								KPT-provins

		Antal busser		10		12		17		2		4		14		2		6		9		10		20		46		2		25		4		1		485115		26		Antal busser RAT		24		12		3		7		3		3		41		17		42		21		2		2		4		10		1		5		3		5		2		29		1		2		614848		22		1		1		1		1		1		1		1				4		3		8		1		6		3		2		7		4		34		9		22		3		2		2		1		19		2		2		29		3		7		3		2		84		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		881467		3		2		4		2		13		4		3		9		2		1		1		2		4		3		3		2		4		1		2		2		1		168117				45				108		3								24		13		65		28		10		7		11		3		12		21		421409				20		138		183		25		48		19		17		20		20		19		21		19		31		43		43		666		2572795

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630		Antal busser VT		102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909		Antal busser VAT		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		Antal busser VAFT		10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782		Antal busser NT		5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338		Antal busser Ring				105229		Antal busser ST		325893		7503		Antal busser Fyn						75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760		Antal busser STS		3112545		61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000		2620100		8845190

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48		184		106.7		26		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		239		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		29		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		277		100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7		68				100		45		100		100		111						104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4		194		Busser provins		100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107						3.4379692125

		Tillægstid		30.17		28.61		26.36		26.32		31.61		26.75		32.95		30.85		31.12		25.27		28.08		27.4		24.96		25.97		21.52		36.45				19.7				23.15		22.55		27.05		22.77		16.15		17.99		23.62		26.13		32.88		19.58		14.62		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0																		100.59		102.25		98.2		96.06		99.14		107.5		101,87		99.71		102.79		101.73		98.84		99.95		100.87		100.07		99.3		93.87		99.62		103.43		97.26		100.07		100.01		100.31		101.13		100.58		99.89																																																																																99.55				24.86		31.11								20		35		25		27																1173

																																																																																																																																																																																																																																																																														KPT: pr. Bus																																				Besparelse		Besparelse				Mang. KPT		Busser ikke udliciteret

		Chaufførtimepris		154.32		154.32		157.42		165.54		181.30		188.50		161.14		173.50		178.75		154.87		156.21		157.88		153.21		167.81		147.28		151.00				177.07				159.00		178.35		155.00		146.00		133.00		170.01		179.01		173.28		172.34		150.21		155.00		205.00		228.00		231.00		289.66		237.00		249.74		216.54		207.30		192.00		225.00		163.30				209.12		168.49		259.76		499.55		351.14		259.20		206.52		184.52				151.71		172.70		177.92		144.50		176.83		157.65		175.5		154.44		150.97		206.4		187.12		178.18		143.6		139.27		169.05		138.05		182.55		159.83		175.52		168.07		167.57		168.15		169.3		161.91		194.72		289.08		277.34		199.46		314.94		209.24		209.24		181.64		232.53		229.54		209.58		199.6		217.37		217.37		217.37		213.81				154.00		163.00		151.00		155.00		210.46		171.94		171.25		187.31		167.40		151.00		149.00		166.80		151.00		152.00		172.25		182.31		150.00		164.32		157.92		150.00		194.71						207.50				174.70		148.49								186.87		178.52		175.55		173.18		210.24		252.21		230.57		239.02		280.32		226.94				2,653.49		242.43		213.45		250.66		228.44		203.94		239.75		225.84		202.3		226.02		225.21		215.06		231		252.56		237.45		221.3						udliciteret kørsel		Ikke udliciteret kørsel				2964267		951

		Bustimepris		55.04		55.04		46.22		29.23		30.35		32.95		73.92		36.32		54.32		16.94		17.02		61.18		45.96		40.97		41.11		74.74				59.23				64.80		46.42		95.00		110.00		97.00		33.50		28.75		31.85		16.84		49.68		62.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				51.07		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				56.21		106.03		67.86		46.65		52.48		102.4		61.19		100.06		94.09		49.44		49.4		43.62		42.41		45.14		87.86		154.67		66.4		86.1		75.06		54.06		54.08		49.84		54.08		69.98		57.83		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				52.00		59.00		59.00		55.00		52.50		25.73		26.42		34.13		52.82		66.00		72.00		49.60		45.00		52.00		42.75		43.49		55.00		78.96		66.15		58.00		61.09						57.00				45.52		86.24								30.26		49.54		60.30		55.46																		127.09		86.41		46.19		82.59		110.30		97.86		62.03		127.7		77.66		49.49		103.4		83.2		63.6		61.42		53.13						521,866,210.00		186,748,821.00

		Forrentning &afskr. pr. time		86.64		61.83		89.08		111.39		89.45		83.58		134.00		49.00		81.72		109.25		103.54		77.52		165.75		88.95		99.38		51.09				72.54				69.82		75.59		60.67		61.28		112.91		118.70		76.67		58.39		94.08		82.94		96.95		77.03		183.48		124.85		115.49		144.00		69.22		122.65		100.00		113.12		110.00		136.70				69.12		156.83		58.64		81.16		0.00		165.19		62.92		118.02				117.43		90.39		101.23		80.79		88.73		230.94		118.48		94.26		118.18		104.41		152.64		92.56		104.38		130.86		121.6		106.31		96.36		120.23		128.21		97.86		71.71		92.61		114.97		123.54		47.56		46.11		71.27		94.69		49.75		153.44		99.02		101.87		159.93		167.06		161.86		150.33		282.03		149.65		211.25		101.11				168.16		65.31		37.03		34.64		91.26		89.35		83.01		62.61		123.16		56.60		63.41		111.62		74.00		63.89		90.65		49.91		71.43		53.99		44.65		82.07		127.27						89.64				71.96		104.12								69.43		75.20		91.70		67.46		104.32		104.08		181.72		174.07		148.45		133.70						29.40		16.32		58.93		14.17		14.82		25.44		18.63		16.74		32.48		46.53		37.95		19.15		23.53		17.92		17.9

		Gennemsnitlig timepris		296.00		271.19		292.72		306.16		301.10		305.03		369.06		258.82		314.79		281.06		276.77		296.58		364.92		297.73		287.77		276.83				308.84				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		322.21		284.43		263.52		283.26		282.83		313.95		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		318.96		339.19		307.30		305.12		335.00		300.00				329.31		325.32		318.40		580.71		351.14		424.39		269.44		302.54				325.35		369.12		347.01		271.94		318.04		490.99		355.17		348.76		363.24		360.25		389.16		314.36		290.39		315.27		378.51		399.03		345.31		366.16		378.79		319.99		293.36		310.6		338.35		355.43		300.11		335.19		348.61		294.15		364.69		362.68		308.26		283.51		392.46		396.6		371.44		349.93		499.4		367.02		428.62		314.92				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		287.02		280.68		284.05		343.38		273.60		284.41		328.02		270.00		267.89		305.65		275.71		276.43		297.27		268.72		290.07		383.07						354.14				292.18		338.85								286.56		303.26		327.55		296.10		314.56		356.29		412.29		413.09		428.77		360.64						398.92		316.18		355.78		325.20		329.06		363.05		306.50		346.74		336.16		321.23		356.41		333.35		339.69		316.79		292.33						Prisniveau 1997		200754982.575

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		107.00		107.00		107.00		100.00		107.00		100.00		100.00		107.00		107.00		100.00		107.00		107.00		106.70		106.70		107.00		106.70				Gen. KPT-pris		100.00				100.00		100.00								104.40		104.40		100.60		104.40		104.40		100.60		104.4		100.6		100.60		104.40						100.00		104.40		100.00		100.00		100.00		104.4		104.40		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107

		Gen. timepris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318		0		289.449433323				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		308.60		272.41		252.39		271.30		270.88		300.69		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		305.49		324.86		294.32		292.23		320.85		287.33				308.63		304.89		298.41		544.25		329.09		397.74		252.52		283.54				304.92		345.94		325.22		254.86		298.07		460.16		332.87		326.86		340.43		337.63		364.72		294.62		272.16		295.47		354.74		373.97		323.63		343.17		355.00		299.90		274.94		291.10		317.10		333.11		281.27		314.14		326.72		275.68		341.79		339.91		288.90		265.71		367.82		371.70		348.12		327.96		468.04		343.97		401.71		295.15				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.24		262.32		265.47		343.38		255.70		284.41		328.02		252.34		250.36		305.65		257.67		258.35		278.60		251.85		271.09		359.02				309.43		354.14				292.18		338.85				Gen. KPT (alle obs)				274.48		290.48		325.60		283.62		301.30		354.17		394.91		410.63		426.21		345.44						398.92		302.85		355.78		325.20		329.06		347.75		293.58		346.74		336.16		307.69		333.09		319.30		325.37		296.07		273.21						Yderligere besparelse HT				257,279,500.00

																																		Gen.		289.9443138794																																																																																																																																																																																																Gen		285.71														309.94																						Gen.		340.68																																gen.		326.05
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																																				136539583.942137																												Median index 100				100																Vejet gen																																																Median index 100,7				100.7																		Median index 103.5				100.7																						Median index 104.41				103.48										Median index 106,7				104.4												Median index 107				104.4																																																																																						Vejet gen.

		Gen. indeks 100 Korr. KPT-pris		304.254738172																														Vejet gen.																																		Varians																KPT-pris		283.2311895078		Indeks 100,6				304.7103810589				Indeks 100,7				286.8224130664																																				Varians index 100,7																						varians index 103,5						Indeks 103.48				269.2363578626																Vejet gen.		305.1660712974		Indeks 104.4		272.7421045029								Varians index 106,7																Varians index 107														Vejet gen																Gen. KPT -vægtet																						Vejet gen																																		KPT-pris		326.3516149509

		St. afvig.		35.0186344775																														KPT-pris		281.4581778385																																0																				Stafv.				13.6782889446				Stafv.				47.9925626271																																				0.0948395722																						0						Stafv.				18.9607983787																1.1726878788				Stafv.		33.8800077421								0.10125																0.0000277778														KPT-pris		287.096374935														294.66																						KPT-pris		312.8128336191

																																																																				Stand. afv.																																																																				Stand. afv.																						stand. afv.																																								Stand. afv. index 106,7																Stand. afv. index 107																				Indeks 106.67				261.8252277962												Indeks 107-Gen				264.2722362632

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		5283636.02051867		8884582.13068749		14142776.6791268		1123900.07022229		2838747.60035091		9133231.64979595		640419.713042893		5853829.15017451		7413546.16126001		6667511.54973431		18814733.588958		28089554.1778756		810512.527153041		18976750.288634		2201103.73048908		397667.700872021				31696452.0703979				24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219				19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869				2915739.25987097		3613305.94632512		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		1169169.04726897		954295.95117202		4895925.56166773		3039976.3830916		33866745.8797332		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		1246331.03933173		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		80136186.5154822		402757.77015063		250693.246882967		774172.815061102		719234.460203876		569150.916325174		881501.255214098		249607.663554971		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625				1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		1151497.46494706		506216.353491105		855711.129111325		1662889.00963747		2654143.57277996		2342088.59017927		2924186.08200727		1662580.63025495		3605379.31940309		574793.87579495		802090.317094423		1448604.269304		389276.215920254						34909650.4622945				94471021.1756871		2388003.736795								20640322.1033902		8395506.49967412		53560321.7172496		19191119.4727391		3368685.22615689		2331671.3083336		2965779.7171026		981257.251256656		3326452.05841334		7217996.50931672						24473984.8469682		153229155.066355		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		17674280.0130949		23637030.1985253		24629600.0846968		27876260.337504		23792364.0895769		25403343.9391402		20279396.172532		33033794.0209472		47561467.8791355		50522430.0552034

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		3613305.94632512		1169169.04726897		3039976.3830916		33866745.8797332		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		402757.77015063		250693.246882967		569150.916325174		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		1151497.46494706		855711.129111325		1662889.00963747		2924186.08200727		34909650.4622945		94471021.1756871		2388003.736795		24473984.8469682		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		24629600.0846968		27876260.337504		53560321.7172496		2331671.3083336		981257.251256656		3326452.05841334		14142776.6791268		7413546.16126001		18976750.288634		2201103.73048908		19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869		2915739.25987097		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		954295.95117202		4895925.56166773		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		774172.815061102		719234.460203876		881501.255214098		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625		5283636.02051867		8884582.13068749		1123900.07022229		2838747.60035091		640419.713042893		5853829.15017451		6667511.54973431		18814733.588958		397667.700872021		1246331.03933173		80136186.5154822		20640322.1033902		8395506.49967412		19191119.4727391		3368685.22615689		2965779.7171026		7217996.50931672		153229155.066355		17674280.0130949		23637030.1985253		23792364.0895769		20279396.172532		33033794.0209472		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219		9133231.64979595		28089554.1778756		810512.527153041		31696452.0703979		249607.663554971		574793.87579495		802090.317094423		389276.215920254		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		506216.353491105		2654143.57277996		2342088.59017927		1662580.63025495		3605379.31940309		1448604.269304		25403343.9391402		47561467.8791355		50522430.0552034																																1,754,588,146

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000																																5,732,645		Antal KPT

																																																																																						Sum		734660486.509869		Vejet gen.		332.1394086316		Sum		60199702.3352532		Vejet gen.		310.9938541486																																																														Sum		160832458.873458		Vejet gen.		294.588682739																SUM		131887545.079375		Vejet gen.		277.1759951734																																								Sum		449871067.628098		Vejet gen		291.6432373043										Sum		71745518.4975871		Vejet gen		280.0371526057																		Sum		145391366.924133		Vejet gen.		286.9672177214

																																																																																						Sum		2211904		KPT-pris				Sum		193572		KPT-pris																																																																Sum		545956		KPT-pris																		SUM		475826		KPT-pris																																										Sum		1542539		KPT-pris												Sum		256200		KPT-pris																				Sum		506648		KPT-Pris

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.00		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107.00		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107

		Gen. timepris index 100		293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		282.03		411.48		355.85		405.15		381		345.94		460.16		340.4311152765		337.6288659794		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		314.1424554827		326.7197750703		339.9062792877		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		343.38		284.41		328.02		305.65		354.14		292.18		338.85		398.92		355.78		325.2		329.06		346.74		336.16		325.5964214712		354.1650099404		410.6262425447		426.2127236581		290.6828898306		312.5970486552		295.6559993351		285.7692694463		308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241		304.92		325.22		254.86		298.07		332.87		326.86		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		275.679475164		341.7900656045		288.9034676664		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104		286.0501556505		262.0727021865		295.861784063		290.9748056271		356.6461338953		250.1172082678		271.6073425007		267.4610543175		267.5222502318		354.7422680412		281.2652296157		274.4827586207		290.4789272031		283.6206896552		301.3026819923		394.9137931034		345.4406130268		302.8544061303		347.7490421456		293.5823754789		307.6915708812		319.3007662835		325.3735632184		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		305.49		324.86		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234		285.9596189837		278.0328343081		342.0979247713		289.449433323		265.7075913777		278.6035613871		251.8462980319		359.0159325211		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		255.7009345794		252.3364485981		250.3644859813		257.6728971963		258.3457943925		271.0934579439		333.0934579439		296.0654205607		273.2056074766		0

		Gen. timepris index 100		337.7325555509																																																																0																				Gen. KPT-pris				379.1500994036						Gen. KPT-pris				320.733514972																																		794860831.978385																						0								Gen KPT-pris				289.4837213088												160832753.46214						Gen KPT-pris		303.6730316163								131887822.25537																		0																1542643.41				Gen. KPT_pris				293.839149338												Gen. KPT-pris				270.3255451713

		Standardafvigelse		41.236292861																																																																																				Stdev.				47.2507118265						Stdev.				58.5548081192																																																																Stdev.				35.3265606771																		Stdev		30.4144047641																																														Stdev				37.2156378937												Stdev				31.0277731426

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Gen. timepris index 100*KPT		5870607.34441437		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851				29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55								20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977						24413904		152638620.689655		269058625		36145980		79566708		17630876.4367816		23515948.2758621		24549192		27766816		23692250.9578544		25315102.8037383		20211738.5057471		32927804.5977012		47370467.2897196		50269831.7757009

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Gen. timepris index 100*KPT		23,774,770.80		11,811,247.19		2,765,000.00		6,171,332.00		2,153,830.00		587,186.46		1,758,665.52		3,043,940.90		425,812.65		2,118,360.00		3,533,450.50		1,647,370.38		3,282,096.38		34,282,835.05		858,269.78		17,340,581.46		1,660,588.79		1,336,237.64		436,029.73		293,394.36		673,014.43		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		1,962,843.36		2,025,822.81		2,150,396.15		1,133,661.76		9,605,029.52		1,331,971.02		861,193.48		1,749,002.64		2,908,871.05		37,265,798.06		95219416.74		2542391.55		24,413,904.00		269058625		36145980		79,566,708.00		24,549,192.00		27,766,816.00		55,940,721.17		2,857,757.47		1,350,139.09		4,434,743.39		14,422,231.58		7,664,254.44		19,806,882.36		2,463,616.87		19,925,261.11		64,942.04		670,221.56		138,238.37		691,420.00		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209		3,118,115.37		6,294,637.82		561,975.35		6,533,382.16		1,126,091.95		5,268,008.36		6,696,323.90		21,453,670.55		2,483,963.95		2,139,226.62		25,185,942.06		3,498,049.93		6,019,294.10		2,516,220.48		1,306,130.30		793,681.21		749,545.61		886066.935332709		454000		628784.029990628		520208.903467666		525,948.87		5,870,607.34		9,044,128.95		1,268,063.61		2,994,130.75		829,202.26		5,635,390.82		7,110,137.01		18,194,038.22		436,061.27		1,410,455.26		79,190,787.93		20,619,419.31		8,929,903.18		20,057,938.79		4,136,283.22		4,251,246.98		9,243,990.80		152,638,620.69		17,630,876.44		23,515,948.28		23,692,250.96		20,211,738.51		32,927,804.60		2,235,822.31		35,547,374.81		15,313,987.88		35,804,326.50		16,114,946.94		1,088,483.86		990,392.03		2,385,147.96		556,560.00		8,627,581.42		320,850.49		548,510.68		9,721,769.17		30,026,433.97		1,052,635.31		29,802,871.45		320177.647610122		607,912.97		866,603.11		480,363.32		2,424,380.15		2,010,665.61		5,842,404.11		542,085.98		2,749,205.61		2,341,909.40		1,653,744.65		3,520,736.49		1,496,978.07		25,315,102.80		47,370,467.29		50,269,831.78

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000

																																																																																				Sum		741,916,839.77				Sum		64,583,361.11																																																																				Sum		165,380,314.68																				Sum		131,983,003.42																																														Sum		457,390,006.64														Sum		72,878,766.96																								Sum		145,537,511.94

																																																																																				Sum		2211904				Sum		193572																																																																				Sum		545956																				Sum		475826																																														Sum		1542539														Sum		256200																								Sum		506648

																																																																																				Vejet gen.		335.4200000388						Vejet gen		333.6399950061																																																																		Vejet gen.		302.9187602692																				Vejet gen.		277.376611241																																														Vejet gen.		296.5176288181														Vejet gen.		284.4604486944																								Vejet gen.		287.2556724667

																																																																																				KPT-pris								KPT-pris																																																																				KPT-pris																						KPT-pris																																																KPT-pris																KPT-pris																										KPT-pris
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KPT-pris index 100

Antal KPT/bus/år

KPT-pris indkes 100

KPT-pris (indeks 100) ift. kørselsomfang
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Korriget KPT-pris index 100

Prisindeks=kontrakttidspunkt

Korr. KPT-pris
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Gen. timepris index 100

Prisindeks

KPT-pris. Indeks 100

KPT-priser ift prisindeks
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Chart2

		Standardentreprenør-Alt. 1

		Standardentreprenør Alt.2

		Licitering



Gen. Køreplantimepris (Kr.)

363

347

284



00000

		





Indeks

		

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107





Grafisk

		Kontrakter Danmark																Ialt

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107

		Periode

		Vejet gen. Korr. KPT-pris		332		310		295		277		292		280		287

		Gen. Korrigeret KPT-pris		304		305		286		269		273		262		264

		vægtet i. f.t. KPT pr. kontrakt

		Median

		Varians

		Standard afvigelse		35		13.68		47.99		18.96		33.88		31.25		27.2

		Antal observationer		43		4		34		11		24		8		12		136

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Gen. Korrigeret KPT-pris		332		310		295		292		277		287		280

		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Gen. KPT-pris		335		334		303		297		277		287		284

		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8

		Standardafvigelse		41		47		59		30		35		31		37

				Standard		Udbud

				343		284

				Standardentreprenør-Alt. 1		Standardentreprenør Alt.2		Licitering

				363		347		284

		Besparelsesprocent		0.217630854		0.181556196
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Gen. Korrigeret KPT-pris

Kontraktstart

Gen. Korr. KPT-pris. Indeks 100

Gen. Korrigeret KPT-pris ift. kontrakttidspunkt



Geografisk
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Gen. Korrigeret KPT-pris

Antal observationer

Kontrakttidspunkt

Korr. KPT-pris. Indeks 100

Korrigeret KPT-priser ift. kontrakttidspunkt (vejet gennemsnit)



Grunddata
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Gen. KPT-pris

Antal observationer

Standardafvigelse

Kontraktstart

Gen. KPT- pris indeks 100

Vejet gennemsnitlig KPT-pris indeks 100 ift. kontraktstart



		

						HT		326.35

						STS		321.81

						Ringkøbing		287.09

						NT		305.16

						VAT		283.23

						VT		281.45



Gen. KPT-pris indeks 100
Standardentreprenørkontrakt

Alt. 1.

Alt. 2
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Gen. Køreplantimepris (Kr.)
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Trafikselskaber

KPT-pris (vejet gen.)

Gen. KPT-priser i forskellige trafikselskaber (prisindeks 100)



						Køreplantimepriser

																																																																																																																																																																																																																																																																																																																						Bespar.ift st.kontrakt				Prisindeks 100		Prisindeks 107,5		Mangl. kørsel				Bespar. mang. kørsel		Indeks 107

		Trafikselskab		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT ialt		RAT				VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT Ialt		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT Ialt		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT-Total		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb. Total				ST				Fyn		Fyn								STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		Sum HT		Sum Total						63		alt 1		361,156,635.00		388,243,382.63		2649450				166,915,350.00		179,434,001.25

		Busselskab		LF-Bus		LF-Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordvestbus		Nordvestbus		Bus-Dan		Bus-Dan		Bus-Dan		Liniebus		Grønne busser		Dito´s tur.		Østervang		Enevoldsen				RI-Bus				City-Trafik		Combus		H. Danske		B. Thykjær		Wulff Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Bus-Dan		B. Thykjær		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		H. Danske		Sdr. Bjert		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		Rårup taxi		B. Thykjær		Taulov		Wulff Bus				COMBUS																		Burskov		Søndergaard		Thygesen		T. Christensen		Thinggaard		Tylstrup		Brønderslev		Nordtrafik		Nordtrafik		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordjysk B.		Hørby Rute		Stoklund		N.C. Møller		City Trafik		Pan Bus		Pan Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Abildskou		AOS		Søndergaard		Søndergaard		Thinggaard		Brønderslev		COMBUS		COMBUS		M. Pedersen		Kongerslev		Kongerslev		Nordestgaard		Bjørnlund		Dania		Dania		Dania		Fjerritslev				S. Å. Andersen		Brande Busl.		Brande Busl.		Brande Busl.		Combus		Combus		Combus		Combus		Feldborgb.		Krogsgaards b.		Lem Bustr.		Nr. Nebel		Nr. Nebel		Spjald		Lemvigbanen		Lemvigbanen		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Holstebro Tb.		Holstebro Tb.						Combus				Combus		Ærø								Combus		Østtrafik		Ny-Bus		Ny-Bus		Combus		Skørringe		Østtrafik		J. Juul		Ny-Bus		Ny-Bus						City-trafik		City-Trafik		Linjebus		De Blå Om.		Unibus		Unibus		Unibus		Partnerbus		De Hvide Busser		Bus Dan.		Bus Dan.		Fjordbus		Combus		Combus		Combus								5732645		79		alt 2		452,878,955.00		486,844,876.63

		Kontrakt		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A				1-A				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		1-A		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		3-B		1-B				1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		5-A		6-A		A-7		A-1		A-1		A-1		A-1		A-4		A-3		A-1		A-3		A-2		A-5		A-6		A-1		A-3						A-1				A-1		A-1								A-1		A-1		A-1		A-2		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT

																																				KPT-VT																																																		239																																																																																																				277																																												68																																								KPT-provins

		Antal busser		10		12		17		2		4		14		2		6		9		10		20		46		2		25		4		1		485115		26		Antal busser RAT		24		12		3		7		3		3		41		17		42		21		2		2		4		10		1		5		3		5		2		29		1		2		614848		22		1		1		1		1		1		1		1				4		3		8		1		6		3		2		7		4		34		9		22		3		2		2		1		19		2		2		29		3		7		3		2		84		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		881467		3		2		4		2		13		4		3		9		2		1		1		2		4		3		3		2		4		1		2		2		1		168117				45				108		3								24		13		65		28		10		7		11		3		12		21		421409				20		138		183		25		48		19		17		20		20		19		21		19		31		43		43		666		2572795

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630		Antal busser VT		102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909		Antal busser VAT		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		Antal busser VAFT		10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782		Antal busser NT		5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338		Antal busser Ring				105229		Antal busser ST		325893		7503		Antal busser Fyn						75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760		Antal busser STS		3112545		61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000		2620100		8845190

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48		184		106.7		26		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		239		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		29		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		277		100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7		68				100		45		100		100		111						104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4		194		Busser provins		100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107						3.4379692125

		Tillægstid		30.17		28.61		26.36		26.32		31.61		26.75		32.95		30.85		31.12		25.27		28.08		27.4		24.96		25.97		21.52		36.45				19.7				23.15		22.55		27.05		22.77		16.15		17.99		23.62		26.13		32.88		19.58		14.62		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0																		100.59		102.25		98.2		96.06		99.14		107.5		101,87		99.71		102.79		101.73		98.84		99.95		100.87		100.07		99.3		93.87		99.62		103.43		97.26		100.07		100.01		100.31		101.13		100.58		99.89																																																																																99.55				24.86		31.11								20		35		25		27																1173

																																																																																																																																																																																																																																																																														KPT: pr. Bus																																				Besparelse		Besparelse				Mang. KPT		Busser ikke udliciteret

		Chaufførtimepris		154.32		154.32		157.42		165.54		181.30		188.50		161.14		173.50		178.75		154.87		156.21		157.88		153.21		167.81		147.28		151.00				177.07				159.00		178.35		155.00		146.00		133.00		170.01		179.01		173.28		172.34		150.21		155.00		205.00		228.00		231.00		289.66		237.00		249.74		216.54		207.30		192.00		225.00		163.30				209.12		168.49		259.76		499.55		351.14		259.20		206.52		184.52				151.71		172.70		177.92		144.50		176.83		157.65		175.5		154.44		150.97		206.4		187.12		178.18		143.6		139.27		169.05		138.05		182.55		159.83		175.52		168.07		167.57		168.15		169.3		161.91		194.72		289.08		277.34		199.46		314.94		209.24		209.24		181.64		232.53		229.54		209.58		199.6		217.37		217.37		217.37		213.81				154.00		163.00		151.00		155.00		210.46		171.94		171.25		187.31		167.40		151.00		149.00		166.80		151.00		152.00		172.25		182.31		150.00		164.32		157.92		150.00		194.71						207.50				174.70		148.49								186.87		178.52		175.55		173.18		210.24		252.21		230.57		239.02		280.32		226.94				2,653.49		242.43		213.45		250.66		228.44		203.94		239.75		225.84		202.3		226.02		225.21		215.06		231		252.56		237.45		221.3						udliciteret kørsel		Ikke udliciteret kørsel				2964267		951

		Bustimepris		55.04		55.04		46.22		29.23		30.35		32.95		73.92		36.32		54.32		16.94		17.02		61.18		45.96		40.97		41.11		74.74				59.23				64.80		46.42		95.00		110.00		97.00		33.50		28.75		31.85		16.84		49.68		62.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				51.07		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				56.21		106.03		67.86		46.65		52.48		102.4		61.19		100.06		94.09		49.44		49.4		43.62		42.41		45.14		87.86		154.67		66.4		86.1		75.06		54.06		54.08		49.84		54.08		69.98		57.83		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				52.00		59.00		59.00		55.00		52.50		25.73		26.42		34.13		52.82		66.00		72.00		49.60		45.00		52.00		42.75		43.49		55.00		78.96		66.15		58.00		61.09						57.00				45.52		86.24								30.26		49.54		60.30		55.46																		127.09		86.41		46.19		82.59		110.30		97.86		62.03		127.7		77.66		49.49		103.4		83.2		63.6		61.42		53.13						521,866,210.00		186,748,821.00

		Forrentning &afskr. pr. time		86.64		61.83		89.08		111.39		89.45		83.58		134.00		49.00		81.72		109.25		103.54		77.52		165.75		88.95		99.38		51.09				72.54				69.82		75.59		60.67		61.28		112.91		118.70		76.67		58.39		94.08		82.94		96.95		77.03		183.48		124.85		115.49		144.00		69.22		122.65		100.00		113.12		110.00		136.70				69.12		156.83		58.64		81.16		0.00		165.19		62.92		118.02				117.43		90.39		101.23		80.79		88.73		230.94		118.48		94.26		118.18		104.41		152.64		92.56		104.38		130.86		121.6		106.31		96.36		120.23		128.21		97.86		71.71		92.61		114.97		123.54		47.56		46.11		71.27		94.69		49.75		153.44		99.02		101.87		159.93		167.06		161.86		150.33		282.03		149.65		211.25		101.11				168.16		65.31		37.03		34.64		91.26		89.35		83.01		62.61		123.16		56.60		63.41		111.62		74.00		63.89		90.65		49.91		71.43		53.99		44.65		82.07		127.27						89.64				71.96		104.12								69.43		75.20		91.70		67.46		104.32		104.08		181.72		174.07		148.45		133.70						29.40		16.32		58.93		14.17		14.82		25.44		18.63		16.74		32.48		46.53		37.95		19.15		23.53		17.92		17.9

		Gennemsnitlig timepris		296.00		271.19		292.72		306.16		301.10		305.03		369.06		258.82		314.79		281.06		276.77		296.58		364.92		297.73		287.77		276.83				308.84				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		322.21		284.43		263.52		283.26		282.83		313.95		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		318.96		339.19		307.30		305.12		335.00		300.00				329.31		325.32		318.40		580.71		351.14		424.39		269.44		302.54				325.35		369.12		347.01		271.94		318.04		490.99		355.17		348.76		363.24		360.25		389.16		314.36		290.39		315.27		378.51		399.03		345.31		366.16		378.79		319.99		293.36		310.6		338.35		355.43		300.11		335.19		348.61		294.15		364.69		362.68		308.26		283.51		392.46		396.6		371.44		349.93		499.4		367.02		428.62		314.92				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		287.02		280.68		284.05		343.38		273.60		284.41		328.02		270.00		267.89		305.65		275.71		276.43		297.27		268.72		290.07		383.07						354.14				292.18		338.85								286.56		303.26		327.55		296.10		314.56		356.29		412.29		413.09		428.77		360.64						398.92		316.18		355.78		325.20		329.06		363.05		306.50		346.74		336.16		321.23		356.41		333.35		339.69		316.79		292.33						Prisniveau 1997		200754982.575
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		Gen. timepris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318		0		289.449433323				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		308.60		272.41		252.39		271.30		270.88		300.69		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		305.49		324.86		294.32		292.23		320.85		287.33				308.63		304.89		298.41		544.25		329.09		397.74		252.52		283.54				304.92		345.94		325.22		254.86		298.07		460.16		332.87		326.86		340.43		337.63		364.72		294.62		272.16		295.47		354.74		373.97		323.63		343.17		355.00		299.90		274.94		291.10		317.10		333.11		281.27		314.14		326.72		275.68		341.79		339.91		288.90		265.71		367.82		371.70		348.12		327.96		468.04		343.97		401.71		295.15				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.24		262.32		265.47		343.38		255.70		284.41		328.02		252.34		250.36		305.65		257.67		258.35		278.60		251.85		271.09		359.02				309.43		354.14				292.18		338.85				Gen. KPT (alle obs)				274.48		290.48		325.60		283.62		301.30		354.17		394.91		410.63		426.21		345.44						398.92		302.85		355.78		325.20		329.06		347.75		293.58		346.74		336.16		307.69		333.09		319.30		325.37		296.07		273.21						Yderligere besparelse HT				257,279,500.00
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		Gen. timepris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318		0		289.449433323				293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		282.03		411.48		355.85		405.15		381		305.4879800785		324.86351882		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234				308.63		304.89		298.41		544.25		329.09		397.74		252.52		283.54				304.9203373946		345.9418931584		325.2202436739		254.8641049672		298.0693533271		460.1593252109		332.8678537957		326.8603561387		340.4311152765		337.6288659794		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		354.7422680412		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		281.2652296157		314.1424554827		326.7197750703		275.679475164		341.7900656045		339.9062792877		288.9034676664		265.7075913777		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		343.38		255.7009345794		284.41		328.02		252.3364485981		250.3644859813		305.65		257.6728971963		258.3457943925		278.6035613871		251.8462980319		271.0934579439		359.0159325211						354.14				292.18		338.85								274.4827586207		290.4789272031		325.5964214712		283.6206896552		301.3026819923		354.1650099404		394.9137931034		410.6262425447		426.2127236581		345.4406130268						398.92		302.8544061303		355.78		325.2		329.06		347.7490421456		293.5823754789		346.74		336.16		307.6915708812		333.0934579439		319.3007662835		325.3735632184		296.0654205607		273.2056074766
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		KPT pr. år/antal busser		2052.3		2875.8333333333		2918.5294117647		2143		2572.5		2428.3571428571		1162.5		3755.1666666667		2724.2222222222		2617.8		3401.25		2347.7391304348		1538.5		2679.72		2155.25		1630				3960.1538461538				3373.75		3276.9166666667		2966.6666666667		2778.7142857143		2093.6666666667		2415		3182.6829268293		3569.1176470588		3142.2619047619		2832.8571428571		1810		1041		1068.5		855.4		1051		1112		1080.6666666667		1468.4		945.5		1018.0344827586		1000		954.5				2934.5454545454		213		2246		254		2101		321		2117		394				2556.5		3404.6666666667		2419.375		2205		3653.1666666667		1193.3333333333		1691.5		2302.4285714286		2410.25		2986.4705882353		2040		3309.9090909091		3042.3333333333		3620		1988		2295		2820.1052631579		2419.5		1882		2895.9310344828		4241		2954		2645		1960.5		3351.8095238095		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				1748.6666666667		3525.5		2176.25		2317		2085.8461538462		2259.5		2555		2445.3333333333		1939.5		2120		3028		2666		2723.75		3118		3172.3333333333		3209		3407		2182		1720.5		2761		1338						2338.4222222222				3017.5277777778		2501								3130.0416666667		2364.7692307692		2643.2307692308		2525.75		1372.8		1152.7142857143		978.6363636364		1096		867.0833333333		1274.2857142857						3060		3652.1739130435		4132.5136612022		4446		5037.5		2668.4210526316		4711.7647058824		3540		4130		4052.6315789474		3619.0476190476		3331.5789473684		3264.5161290323		3720.9302325581		4279.0697674419

		KPT-pris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318				289.449433323				293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		282.03		411.48		355.85		405.15		381		305.4879800785		324.86351882		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234				308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241				304.9203373946		345.9418931584		325.2202436739		254.8641049672		298.0693533271		460.1593252109		332.8678537957		326.8603561387		340.4311152765		337.6288659794		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		354.7422680412		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		281.2652296157		314.1424554827		326.7197750703		275.679475164		341.7900656045		339.9062792877		288.9034676664		265.7075913777		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		343.38		255.7009345794		284.41		328.02		252.3364485981		250.3644859813		305.65		257.6728971963		258.3457943925		278.6035613871		251.8462980319		271.0934579439		359.0159325211						354.14				292.18		338.85								274.4827586207		290.4789272031		325.5964214712		283.6206896552		301.3026819923		354.1650099404		394.9137931034		410.6262425447		426.2127236581		345.4406130268						398.92		302.8544061303		355.78		325.2		329.06		347.7490421456		293.5823754789		346.74		336.16		307.6915708812		333.0934579439		319.3007662835		325.3735632184		296.0654205607		273.2056074766
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		Korriget KPT-pris index 100		299.3759384023		304.2432242541		307.7478344562		310.6256015399		305.8421559192		230.7260923965		290.8964966314		265.2626531922		328.6012864934		288.3724735322		353.7601278955		326.5835327567		315.3175379205		333.5310801628		347.6986378475		315.0250186969		317.9529420997		307.3958420717		290.1713041431		279.168426373		287.44995774		279.1436687104		272.7414044997		265.9169430631		230.2783387891		300.3393604962		295.8692348412		235.8538779275		235.7494000642		324.0297208855		296.8542059673		282.5994481874		311.8696567212		307.2592289595		331.74933205		289.8835543436		318.2731889637		399.90		357.11		326.63		330.68		347.00		337.48		311.7415849907		288.9665768167		298.4359036669		319.6974587615		285.0504218306		302.3715703263		283.2646737515		255.3188412584		304.8397748112		167.9540470841		283.0495883896		474.380145882		329.0909090909		258.8677293158		233.6025526191		186.9148566723		285.1299882526		303.9863298404		232.7101522353		312.373734367		282.085708298		303.7740002276		315.2944084184		299.9892013578		269.8121957597		315.2645603109		293.3921398584		299.1741813118		286.5576986739		300.787593747		290.1527404063		268.9033744568		327.9682901066		287.4148207415		285.97637769		285.9737016735		285.9762724534		254.5594630408		257.4494966876		257.4494966876		262.225867994		275.8744023665		275.4493389432		259.8122209478		254.6990430795		276.5855727888		243.9679146454		313.4635410794		284.6230412694		274.7610136099		273.0956508904		271.3638024454		245.3879098308		275.5020638275		269.73081126		304.03		348.61		295.09		308.99		320.37		326.42		282.9977307754		273.9618991134		260.5059789187		272.0265548226		263.6434951092		261.7522042138		262.1766453789		262.7331473793		227.5966422322		219.2757405138		249.2963732198		196.4953660357		268.6481645379		260.0980978728		263.4099860751		307.8401389845		207.1432892572		263.4252409693		233.0980287981		290.9388758746		245.2704988321		248.3300621554		252.8583978724		238.7812988166		243.6111585847		250.3836423112		259.049646347		264.5567448931		262.3332613734		334.25		297.26		274.58

																																																																				Gen KPT-pris index100																		SUM																																																		Gen. KPT-pris index 100,7																						Gen KPT-pris index 103.5																										Gen. KPT-pris index 104.41														Gen. KPT-pris index 106,7																Gen. KPT-pris index 107																																																																																								855073866.33276

																																																																				306.76																		174144130.406505																																																		298.28																		KPT-ialt				100.7																										103.0183333333		268993821.368322												104.2875																104.4044444444																48265781.2649538																																						131822143.402592				24413904		152638620.689655		269058625		36145980		79566708		17630876.4367816		23515948.2758621		24549192		27766816		23692250.9578544		25315102.8037383		20211738.5057471		32927804.5977012		47370467.2897196		50269831.7757009

		Gen. KPT-pris * KPT		5870607.34441438		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851		SUM		29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55				792773794.784589				20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977

																																				136539583.942137																												Median index 100				100																Vejet gen																																																Median index 100,7				100.7																		Median index 103.5				100.7																						Median index 104.41				103.48										Median index 106,7				104.4												Median index 107				104.4																																																																																						Vejet gen.

		Gen. indeks 100 Korr. KPT-pris		304.254738172																														Vejet gen.																																		Varians																KPT-pris		283.2311895078		Indeks 100,6				304.7103810589				Indeks 100,7				286.8224130664																																				Varians index 100,7																						varians index 103,5						Indeks 103.48				269.2363578626																Vejet gen.		305.1660712974		Indeks 104.4		272.7421045029								Varians index 106,7																Varians index 107														Vejet gen																Gen. KPT -vægtet																						Vejet gen																																		KPT-pris		326.3516149509

		St. afvig.		35.0186344775																														KPT-pris		281.4581778385																																0																				Stafv.				13.6782889446				Stafv.				47.9925626271																																				0.0948395722																						0						Stafv.				18.9607983787																1.1726878788				Stafv.		33.8800077421								0.10125																0.0000277778														KPT-pris		287.096374935														294.66																						KPT-pris		312.8128336191

																																																																				Stand. afv.																																																																				Stand. afv.																						stand. afv.																																								Stand. afv. index 106,7																Stand. afv. index 107																				Indeks 106.67				261.8252277962												Indeks 107-Gen				264.2722362632

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		5283636.02051867		8884582.13068749		14142776.6791268		1123900.07022229		2838747.60035091		9133231.64979595		640419.713042893		5853829.15017451		7413546.16126001		6667511.54973431		18814733.588958		28089554.1778756		810512.527153041		18976750.288634		2201103.73048908		397667.700872021				31696452.0703979				24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219				19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869				2915739.25987097		3613305.94632512		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		1169169.04726897		954295.95117202		4895925.56166773		3039976.3830916		33866745.8797332		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		1246331.03933173		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		80136186.5154822		402757.77015063		250693.246882967		774172.815061102		719234.460203876		569150.916325174		881501.255214098		249607.663554971		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625				1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		1151497.46494706		506216.353491105		855711.129111325		1662889.00963747		2654143.57277996		2342088.59017927		2924186.08200727		1662580.63025495		3605379.31940309		574793.87579495		802090.317094423		1448604.269304		389276.215920254						34909650.4622945				94471021.1756871		2388003.736795								20640322.1033902		8395506.49967412		53560321.7172496		19191119.4727391		3368685.22615689		2331671.3083336		2965779.7171026		981257.251256656		3326452.05841334		7217996.50931672						24473984.8469682		153229155.066355		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		17674280.0130949		23637030.1985253		24629600.0846968		27876260.337504		23792364.0895769		25403343.9391402		20279396.172532		33033794.0209472		47561467.8791355		50522430.0552034

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		3613305.94632512		1169169.04726897		3039976.3830916		33866745.8797332		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		402757.77015063		250693.246882967		569150.916325174		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		1151497.46494706		855711.129111325		1662889.00963747		2924186.08200727		34909650.4622945		94471021.1756871		2388003.736795		24473984.8469682		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		24629600.0846968		27876260.337504		53560321.7172496		2331671.3083336		981257.251256656		3326452.05841334		14142776.6791268		7413546.16126001		18976750.288634		2201103.73048908		19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869		2915739.25987097		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		954295.95117202		4895925.56166773		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		774172.815061102		719234.460203876		881501.255214098		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625		5283636.02051867		8884582.13068749		1123900.07022229		2838747.60035091		640419.713042893		5853829.15017451		6667511.54973431		18814733.588958		397667.700872021		1246331.03933173		80136186.5154822		20640322.1033902		8395506.49967412		19191119.4727391		3368685.22615689		2965779.7171026		7217996.50931672		153229155.066355		17674280.0130949		23637030.1985253		23792364.0895769		20279396.172532		33033794.0209472		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219		9133231.64979595		28089554.1778756		810512.527153041		31696452.0703979		249607.663554971		574793.87579495		802090.317094423		389276.215920254		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		506216.353491105		2654143.57277996		2342088.59017927		1662580.63025495		3605379.31940309		1448604.269304		25403343.9391402		47561467.8791355		50522430.0552034																																1,754,588,146

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000																																5,732,645		Antal KPT

																																																																																						Sum		734660486.509869		Vejet gen.		332.1394086316		Sum		60199702.3352532		Vejet gen.		310.9938541486																																																														Sum		160832458.873458		Vejet gen.		294.588682739																SUM		131887545.079375		Vejet gen.		277.1759951734																																								Sum		449871067.628098		Vejet gen		291.6432373043										Sum		71745518.4975871		Vejet gen		280.0371526057																		Sum		145391366.924133		Vejet gen.		286.9672177214

																																																																																						Sum		2211904		KPT-pris				Sum		193572		KPT-pris																																																																Sum		545956		KPT-pris																		SUM		475826		KPT-pris																																										Sum		1542539		KPT-pris												Sum		256200		KPT-pris																				Sum		506648		KPT-Pris

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.00		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107.00		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107

		Gen. timepris index 100		293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		282.03		411.48		355.85		405.15		381		345.94		460.16		340.4311152765		337.6288659794		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		314.1424554827		326.7197750703		339.9062792877		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		343.38		284.41		328.02		305.65		354.14		292.18		338.85		398.92		355.78		325.2		329.06		346.74		336.16		325.5964214712		354.1650099404		410.6262425447		426.2127236581		290.6828898306		312.5970486552		295.6559993351		285.7692694463		308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241		304.92		325.22		254.86		298.07		332.87		326.86		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		275.679475164		341.7900656045		288.9034676664		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104		286.0501556505		262.0727021865		295.861784063		290.9748056271		356.6461338953		250.1172082678		271.6073425007		267.4610543175		267.5222502318		354.7422680412		281.2652296157		274.4827586207		290.4789272031		283.6206896552		301.3026819923		394.9137931034		345.4406130268		302.8544061303		347.7490421456		293.5823754789		307.6915708812		319.3007662835		325.3735632184		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		305.49		324.86		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234		285.9596189837		278.0328343081		342.0979247713		289.449433323		265.7075913777		278.6035613871		251.8462980319		359.0159325211		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		255.7009345794		252.3364485981		250.3644859813		257.6728971963		258.3457943925		271.0934579439		333.0934579439		296.0654205607		273.2056074766		0

		Gen. timepris index 100		337.7325555509																																																																0																				Gen. KPT-pris				379.1500994036						Gen. KPT-pris				320.733514972																																		794860831.978385																						0								Gen KPT-pris				289.4837213088												160832753.46214						Gen KPT-pris		303.6730316163								131887822.25537																		0																1542643.41				Gen. KPT_pris				293.839149338												Gen. KPT-pris				270.3255451713

		Standardafvigelse		41.236292861																																																																																				Stdev.				47.2507118265						Stdev.				58.5548081192																																																																Stdev.				35.3265606771																		Stdev		30.4144047641																																														Stdev				37.2156378937												Stdev				31.0277731426

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Gen. timepris index 100*KPT		5870607.34441437		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851				29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55								20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977						24413904		152638620.689655		269058625		36145980		79566708		17630876.4367816		23515948.2758621		24549192		27766816		23692250.9578544		25315102.8037383		20211738.5057471		32927804.5977012		47370467.2897196		50269831.7757009

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Gen. timepris index 100*KPT		23,774,770.80		11,811,247.19		2,765,000.00		6,171,332.00		2,153,830.00		587,186.46		1,758,665.52		3,043,940.90		425,812.65		2,118,360.00		3,533,450.50		1,647,370.38		3,282,096.38		34,282,835.05		858,269.78		17,340,581.46		1,660,588.79		1,336,237.64		436,029.73		293,394.36		673,014.43		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		1,962,843.36		2,025,822.81		2,150,396.15		1,133,661.76		9,605,029.52		1,331,971.02		861,193.48		1,749,002.64		2,908,871.05		37,265,798.06		95219416.74		2542391.55		24,413,904.00		269058625		36145980		79,566,708.00		24,549,192.00		27,766,816.00		55,940,721.17		2,857,757.47		1,350,139.09		4,434,743.39		14,422,231.58		7,664,254.44		19,806,882.36		2,463,616.87		19,925,261.11		64,942.04		670,221.56		138,238.37		691,420.00		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209		3,118,115.37		6,294,637.82		561,975.35		6,533,382.16		1,126,091.95		5,268,008.36		6,696,323.90		21,453,670.55		2,483,963.95		2,139,226.62		25,185,942.06		3,498,049.93		6,019,294.10		2,516,220.48		1,306,130.30		793,681.21		749,545.61		886066.935332709		454000		628784.029990628		520208.903467666		525,948.87		5,870,607.34		9,044,128.95		1,268,063.61		2,994,130.75		829,202.26		5,635,390.82		7,110,137.01		18,194,038.22		436,061.27		1,410,455.26		79,190,787.93		20,619,419.31		8,929,903.18		20,057,938.79		4,136,283.22		4,251,246.98		9,243,990.80		152,638,620.69		17,630,876.44		23,515,948.28		23,692,250.96		20,211,738.51		32,927,804.60		2,235,822.31		35,547,374.81		15,313,987.88		35,804,326.50		16,114,946.94		1,088,483.86		990,392.03		2,385,147.96		556,560.00		8,627,581.42		320,850.49		548,510.68		9,721,769.17		30,026,433.97		1,052,635.31		29,802,871.45		320177.647610122		607,912.97		866,603.11		480,363.32		2,424,380.15		2,010,665.61		5,842,404.11		542,085.98		2,749,205.61		2,341,909.40		1,653,744.65		3,520,736.49		1,496,978.07		25,315,102.80		47,370,467.29		50,269,831.78

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000

																																																																																				Sum		741,916,839.77				Sum		64,583,361.11																																																																				Sum		165,380,314.68																				Sum		131,983,003.42																																														Sum		457,390,006.64														Sum		72,878,766.96																								Sum		145,537,511.94

																																																																																				Sum		2211904				Sum		193572																																																																				Sum		545956																				Sum		475826																																														Sum		1542539														Sum		256200																								Sum		506648

																																																																																				Vejet gen.		335.4200000388						Vejet gen		333.6399950061																																																																		Vejet gen.		302.9187602692																				Vejet gen.		277.376611241																																														Vejet gen.		296.5176288181														Vejet gen.		284.4604486944																								Vejet gen.		287.2556724667
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		Pakke 12(5 busser)		D-5		345		309		328.72		334.24		379						25.8077104757		334.24		666.03792		13.944145725																D-5		25.8077104757		13.944145725
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				50% udskiftning af busser																								2.5		0		0		0		0		0		31		26		37.5		11		16.5		0		48		154.5		52		1.5		12		0		52.5		0		10		54.5		44		51		0		16		44		24		24.5		76.5		63		29		37.5		0		7.5		22.5		20.5		53.5		28.5		25		42		13		0		24		117.5		44		54.5		44		42		44		24.5		55		76.5

																																										x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x		x

						NT		VAT		RAT		Ring.		ST		VT		NT		VAFT		STS		VT		NT		NT		VAT		VAT		Ring		STS		VT		VT		NT		VAT		VT		Ring		Ring (Hern)		STS		HT		NT		VAT		VAFT		Årh		STS		ST-øvrige		HT		HT		NT		VAT		Årh		Ring		HT		VT		HT		HT		HT		VAT		VAT		VAFT		Ring (Hern)		ST		ST		HT		HT		HT		NT		RAT		RAT		VT		HT		Årh		HT		Årh		ST		HT		HT		VAFT		HT

				Periode		1993-2		1993-2		1993-2		1993-2		1993-2		1994-1		1994-2		1994-2		1994-2		1995-1		1995-2		1995-2		1995-2		1995-2		1995-2		1995-2		1996-1		1997-1		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1999-1		1999-2		1999-2		1999-2		1999-2		1999-2		2000-1		2000-1		2000-2		2001-1		2001-2		2001-2		2001-2		2001-2		2001-2		2001-2		2002-1		2002-1		2002-1		2002-2		2002-2		2002-2		2002-2		2003-1		2003-2		2004-1		2004-2		2004-2		2004-2		2005-1		2005-2		2005-2

																												5		5		5		5		5		5		67		119		194		216		249		249		345		654		758		761		785		785		890		890		910		1019		1107		1209		1209		1241		1329		1377		1426		1579		1705		1763		1838		1838		1853		1898		1939		2046		2103		2153		2237		2263		2263		2311		2546		2634		2743		2831		2915		3003		3052		3162		3315

				70% udskiftning af busser																								3.5		3.5		3.5		3.5		3.5		3.5		46.9		83.3		135.8		151.2		174.3		174.3		241.5		457.8		530.6		532.7		549.5		549.5		623		623		637		713.3		774.9		846.3		846.3		868.7		930.3		963.9		998.2		1105.3		1193.5		1234.1		1286.6		1286.6		1297.1		1328.6		1357.3		1432.2		1472.1		1507.1		1565.9		1584.1		1584.1		1617.7		1782.2		1843.8		1920.1		1981.7		2040.5		2102.1		2136.4		2213.4		2320.5

																																								-1																-22		-107														-52										-22				-62		-20		-31												-37						-35								-42		-32		-47		-18						-22		-53		-63

																																								-1		-1		-1		-1		-1		-1		-1		-1		-23		-130		-130		-130		-130		-130		-130		-130		-182		-182		-182		-182		-182		-204		-204		-266		-286		-317		-317		-317		-317		-317		-317		-354		-354		-354		-389		-389		-389		-389		-431		-463		-510		-528		-528		-528		-550		-603		-666

				50% udskiftning af busser																								2.5		2.5		2.5		2.5		2.5		2.5		33.5		59.5		97		108		124.5		124.5		172.5		327		379		380.5		392.5		392.5		445		445		455		509.5		553.5		604.5		604.5		620.5		664.5		688.5		713		789.5		852.5		881.5		919		919		926.5		949		969.5		1023		1051.5		1076.5		1118.5		1131.5		1131.5		1155.5		1273		1317		1371.5		1415.5		1457.5		1501.5		1526		1581		1657.5

																																								-1																-11		-54														-26										-11				-31		-10		-16												-18						-17								-21		-16		-23		-9						-11		-27		-31

																																								-1		-1		-1		-1		-1		-1		-1		-1		-12		-66		-66		-66		-66		-66		-66		-66		-92		-92		-92		-92		-92		-103		-103		-134		-144		-160		-160		-160		-160		-160		-160		-178		-178		-178		-195		-195		-195		-195		-216		-232		-255		-264		-264		-264		-275		-302		-333

						NT		VAT		RAT		Ring.		ST		VT		NT		VAFT		STS		VT		NT		NT		VAT		VAT		Ring		STS		VT		VT		NT		VAT		VT		Ring		Ring (Hern)		STS		HT		NT		VAT		VAFT		Årh		STS		ST-øvrige		HT		HT		NT		VAT		Årh		Ring		HT		VT		HT		HT		HT		VAT		VAT		VAFT		Ring (Hern)		ST		ST		HT		HT		HT		NT		RAT		RAT		VT		HT		Årh		HT		Årh		ST		HT		HT		VAFT		HT

				Periode		1993-2		1993-2		1993-2		1993-2		1993-2		1994-1		1994-2		1994-2		1994-2		1995-1		1995-2		1995-2		1995-2		1995-2		1995-2		1995-2		1996-1		1997-1		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1997-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1998-2		1999-1		1999-2		1999-2		1999-2		1999-2		1999-2		2000-1		2000-1		2000-2		2001-1		2001-2		2001-2		2001-2		2001-2		2001-2		2001-2		2002-1		2002-1		2002-1		2002-2		2002-2		2002-2		2002-2		2003-1		2003-2		2004-1		2004-2		2004-2		2004-2		2005-1		2005-2		2005-2

				Udbud uden overtagelse																								5		5		5		5		5		5		67		119		194		216		249		249		345		654		758		761		785		785		890		890		910		1019		1107		1209		1209		1241		1329		1377		1426		1579		1705		1763		1838		1838		1853		1898		1939		2046		2103		2153		2237		2263		2263		2311		2546		2634		2743		2831		2915		3003		3052		3162		3315

				Udskiftning  af busser:Scenarie A		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		3.5		3.5		3.5		3.5		3.5		3.5		45.9		82.3		134.8		150.2		173.3		173.3		240.5		456.8		507.6		402.7		419.5		419.5		493		493		507		583.3		592.9		664.3		664.3		686.7		748.3		759.9		794.2		839.3		907.5		917.1		969.6		969.6		980.1		1011.6		1040.3		1078.2		1118.1		1153.1		1176.9		1195.1		1195.1		1228.7		1351.2		1380.8		1410.1		1453.7		1512.5		1574.1		1586.4		1610.4		1654.5

				Udskiftning  af busser:Scenarie B		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		2.5		2.5		2.5		2.5		2.5		2.5		32.5		58.5		96		107		123.5		123.5		171.5		326		367		314.5		326.5		326.5		379		379		389		443.5		461.5		512.5		512.5		528.5		572.5		585.5		610		655.5		708.5		721.5		759		759		766.5		789		809.5		845		873.5		898.5		923.5		936.5		936.5		960.5		1057		1085		1116.5		1151.5		1193.5		1237.5		1251		1279		1324.5

						1995-2		1996-1		1996-2		1997-1		1997-2		1998-1		1998-2		1999-1		1999-2		2000-1		2000-2		2001-1		2001-2		2002-1		2002-2		2003-1		2003-2		2004-1		2004-2		2005-1		2005-2

				Naturlig udskiftning af busser		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182		182

				70% udskiftning af busser ved licitation		3.5		0		0		43		411		0		185		76		217		68		107		88		164		150		111		165		62		76		182		34		184

						178		182		182		139		-229		182		-3		106		-35		114		75		94		18		32		71		17		120		106		-0		148		-2

				Akkumuleret		178		360		542		681		452		633		630		736		701		815		890		983		1001		1033		1104		1121		1240		1346		1346		1494		1492

				½ af busserne udskiftes med nye		89		180		271		340		226		317		315		368		350		407		445		492		501		516		552		560		620		673		673		747		746

				Scenarie A

						1995-2		1996-1		1996-2		1997-1		1997-2		1998-1		1998-2		1999-1		1999-2		2000-1		2000-2		2001-1		2001-2		2002-1		2002-2		2003-1		2003-2		2004-1		2004-2		2005-1		2005-2

				70% udskiftning til nye busser v. Licit.		3.5		3.5		3.5		46.5		457.5		457.5		642.5		718.5		935.5		1003.5		1110.5		1198.5		1362.5		1512.5		1623.5		1788.5		1850.5		1926.5		2108.5		2142.5		2326.5

				Omflytning hos entreprenøren - 20%		1		1		1		13		131		131		184		205		267		287		317		342		389		432		464		511		529		550		602		612		665

				Scenarie A		2.5		2.5		2.5		33		327		327		459		513		668		717		793		856		973		1080		1160		1278		1322		1376		1506		1530		1662

				Brugte busser til alders. Udskiftning -50%		89		180		271		340		226		317		315		368		350		407		445		492		501		516		552		560		620		673		673		747		746

				Stigning i beholdning af brugte busser		-87		-178		-268		-307		101		10		144		145		318		309		348		364		473		564		608		717		702		703		833		783		916

				Scenarie B

				50% udskiftning til nye busser v. Licit.		3		3		3		33		327		327		459		513		668		717		793		856		973		1080		1160		1278		1322		1376		1506		1530		1662

				Omflytning hos entreprenøren - 20%		1		1		1		13		131		131		184		205		267		287		317		342		389		432		464		511		529		550		602		612		665

				Scenarie B		2		2		2		20		196		196		275		308		401		430		476		514		584		648		696		767		793		826		904		918		997

				Brugte busser til alders. Udskiftning -50%		89		180		271		340		226		317		315		368		350		407		445		492		501		516		552		560		620		673		673		747		746

				Stigning i beholdning af brugte busser		-88		-179		-269		-320		-30		-121		-40		-60		50		23		31		22		83		132		144		206		173		153		231		171		251

				Kun udskift. Med brugte busser fra 1997-1

				Scenarie A

						1995-2		1996-1		1996-2		1997-1		1997-2		1998-1		1998-2		1999-1		1999-2		2000-1		2000-2		2001-1		2001-2		2002-1		2002-2		2003-1		2003-2		2004-1		2004-2		2005-1		2005-2

				70% udskiftning til nye busser v. Licit.		3.5		3.5		3.5		46.5		457.5		457.5		642.5		718.5		935.5		1003.5		1110.5		1198.5		1362.5		1512.5		1623.5		1788.5		1850.5		1926.5		2108.5		2142.5		2326.5

				Omflytning hos entreprenøren - 20%		1		1		1		13.2857142857		130.7142857143		130.7142857143		183.5714285714		205.2857142857		267.2857142857		286.7142857143		317.2857142857		342.4285714286		389.2857142857		432.1428571429		463.8571428571		511		528.7142857143		550.4285714286		602.4285714286		612.1428571429		664.7142857143

				Scenarie A		2.5		2.5		2.5		33.2142857143		326.7857142857		326.7857142857		458.9285714286		513.2142857143		668.2142857143		716.7857142857		793.2142857143		856.0714285714		973.2142857143		1080.3571428571		1159.6428571429		1277.5		1321.7857142857		1376.0714285714		1506.0714285714		1530.3571428571		1661.7857142857

				Brugte busser til alders. Udskiftning -50%		0		0		0		0		-114		-23		-25		28		10		67		105		152		161		176		212		220		280		333		333		407		406

				Stigning i beholdning af brugte busser		3		3		3		33		441		350		484		485		658		649		688		704		813		904		948		1057		1042		1043		1173		1123		1256

				Scenarie B

				50% udskiftning til nye busser v. Licit.		3		3		3		33		327		327		459		513		668		717		793		856		973		1080		1160		1278		1322		1376		1506		1530		1662

				Omflytning hos entreprenøren - 20%		1		1		1		13		131		131		184		205		267		287		317		342		389		432		464		511		529		550		602		612		665

				Scenarie B		2		2		2		20		196		196		275		308		401		430		476		514		584		648		696		767		793		826		904		918		997

				Brugte busser til alders. Udskiftning -50%		0		0		0		0		-114		-23		-25		28		10		67		105		152		161		176		212		220		280		333		333		407		406

				Stigning i beholdning af brugte busser		2		2		2		20		310		219		300		280		390		363		371		362		423		472		484		546		513		493		571		511		591

																												70% af de udbudte busser bliver udskiftet med nye.

																												20% af de udskiftede busser placeres på andre kontrakter

																								Scenarie A:				inden for en periode på 1 år af entreprenøren selv

																												50% af de udbudte busser bliver udskiftet med nye.

																								Scenarie B:				inden for en periode på 1 år af entreprenøren selv

																																																Antallet af busser er beregnet, som antal busser der er udbudt første og anden gang.

				Scenarie A		2.5		2.5		2.5		33		327		327		459		513		668		717		793		856		973		1080		1160		1278		1322		1376		1506		1530		1662

				Udskiftning af egne busser- 10%		0.5		0.5		0.5		6.6428571429		65.3571428571		65.3571428571		91.7857142857		102.6428571429		133.6428571429		143.3571428571		158.6428571429		171.2142857143		194.6428571429		216.0714285714		231.9285714286		255.5		264.3571428571		275.2142857143		301.2142857143		306.0714285714		332.3571428571

				Scenarium A		2		2		2		26.5714285714		261.4285714286		261.4285714286		367.1428571429		410.5714285714		534.5714285714		573.4285714286		634.5714285714		684.8571428571		778.5714285714		864.2857142857		927.7142857143		1022		1057.4285714286		1100.8571428571		1204.8571428571		1224.2857142857		1329.4285714286

				Scenarie B		1.5		1.5		1.5		19.9285714286		196.0714285714		196.0714285714		275.3571428571		307.9285714286		400.9285714286		430.0714285714		475.9285714286		513.6428571429		583.9285714286		648.2142857143		695.7857142857		766.5		793.0714285714		825.6428571429		903.6428571429		918.2142857143		997.0714285714

				Udskiftning af egne busser- 10%		0.5		0.5		0.5		6.6428571429		65.3571428571		65.3571428571		91.7857142857		102.6428571429		133.6428571429		143.3571428571		158.6428571429		171.2142857143		194.6428571429		216.0714285714		231.9285714286		255.5		264.3571428571		275.2142857143		301.2142857143		306.0714285714		332.3571428571

				Scenarium B		1		1		1		13.2857142857		130.7142857143		130.7142857143		183.5714285714		205.2857142857		267.2857142857		286.7142857143		317.2857142857		342.4285714286		389.2857142857		432.1428571429		463.8571428571		511		528.7142857143		550.4285714286		602.4285714286		612.1428571429		664.7142857143

						1995-2		1996-1		1996-2		1997-1		1997-2		1998-1		1998-2		1999-1		1999-2		2000-1		2000-2		2001-1		2001-2		2002-1		2002-2		2003-1		2003-2		2004-1		2004-2		2005-1		2005-2

				Samlet busudbud uden overtagelse		5		5		5		67		654		654		910		1019		1329		1426		1579		1705		1939		2153		2311		2546		2634		2743		3003		3052		3315

				Scenarium A		2		2		2		26.5714285714		261.4285714286		261.4285714286		367.1428571429		410.5714285714		534.5714285714		573.4285714286		634.5714285714		684.8571428571		778.5714285714		864.2857142857		927.7142857143		1022		1057.4285714286		1100.8571428571		1204.8571428571		1224.2857142857		1329.4285714286

				Scenarium B		1		1		1		13.2857142857		130.7142857143		130.7142857143		183.5714285714		205.2857142857		267.2857142857		286.7142857143		317.2857142857		342.4285714286		389.2857142857		432.1428571429		463.8571428571		511		528.7142857143		550.4285714286		602.4285714286		612.1428571429		664.7142857143
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Udskiftning  af busser:Scenarie A
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1. gangs udbud

2. gangs udbud

Udbudstidspunkt

Antal busser

Antal busser der kommer i udbud - hele landet
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Samlet udbud

Udbudstidspunkt

Antal busser

Udbud målt i antal bussser
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Samlet udbud

Udbud akkumuleret
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Samlet busudbud uden overtagelse

Scenarium A

Scenarium B

Udbudstidspunkt

Antal busser



						Oversigt over udbudsrunder

						NT		VAT		VAFT		RAT		Sydbus		Årh.		Ringkøb.		VT		Fyn		STS		HT

		1. udbudsrunde				93-2/98		2-93/74		2-94/24		2-93/26				2-1998/88		2.-93/33		Maj-94/60		94-2/110		2.-94/90

		2. udbudsrunde				94-2/143		2-95/105		2-98/24*		2-2002/26*				2-1999/88		2.-95/32		Maj-95/60		99-2/110*		2.-95/112

								2-95/58				2-2002/100

		3. udbudsrunde				95-2/86		2-97/75*		2-2001/110						2-2003/88*		2.-97/33*		Maj-96/60				2.-97/96*

						95-2/5*												2.-97/15 Her.

		4. udbudsrunde				97-2/52*		2-98/3*		2-2002/24**						2-2004/88*		2.-99/32*		Maj-97/62*				2.-98/105*		1.-93/329

		5.udbudsrunde				98-2/104*		2-99/102*		2-2005/110*										Okt-97/22*				derefter		1.-95/241

																								5 års kon

		6. udbudsrunde				99-2/88*		2-2001/58*												Maj-2000/48*						1.-96/107

		7. udbudsrunde				2002-2/84*		2-2001/75*												Maj-2002/48*						1.-97/292

																										gent. af 4. udbud

		8.udbudsrunde																								1.-99/109				HT		Ny		gen.

																														1. Udbud		44				1990		1-Apr		ny

		9. udbudsrunde																								1.-2000/49				2.udbud		158				1990		1-Apr		ny		1990-94

																														3.udbud		107				1992		1-Apr		ny		Ny		gen.

																														4.udbud				188		1994				gen.		450		188

		10. udbudsrunde																								1.-2001/126				4.udbud		141				1994		1-Apr		ny						188

																														5.udbud				120		1996				gen

																														5.udbud		121				1996		2-Jun		ny

		11. udbudsrunde																								1.-2002/50				6.udbud		107				1997		28-Sep		ny

																												4.udbud 180 tredie gang		7.udbud				104		1998		24-May		gen		188 busser i udbud for tredie gang

																														8.udbud		109				1999		30-May		ny		20genudbud

																														8.udbud				20		1999				gen

																														9.udbud				90		2000				gen

																														9.udbud		50				2000		30-May		ny

																														10.udbud				145		2001				gen

																														10.udbud		125				2001				ny

																														11.udbud		40				2002				ny

																														11.udbud				155		2002				gen

																																1002		822
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						NT		VAT		RAT		Ring.		ST		HT		VT		NT		VAFT		Fyn		STS		VT		NT		NT		VAT		VAT		Ring		STS		HT		VT		HT		VT		NT		VAT		VT		Ring		Ring (Hern)		STS		HT		NT		VAT		VAFT		Årh		STS		ST-øvrige		HT		NT		Fyn		VAT		Årh		Ring		HT		VT		HT		VAT		VAT		VAFT		Ring (Hern)		ST		ST		HT		NT		RAT		RAT		VT		Årh		Årh		ST		VAFT				Sum 1. og 2.

				Periode		1994-1		1994-1		1994-1		1994-1		1994-1		1990-94		1995-1		1995-1		1995-1		1995-1		1995-1		1996-1		1996-1		1996-1		1996-1		1996-1		1996-1		1996-1		1996-1		1997-1		1997-1		1998-1		1998-1		1998-1		1998-1		1998-1		1998-1		1998-1		1998-1		1999-1		1999-1		1999-1		1999-1		1999-1		1999-1		1999-1		2000-1		2000-1		2000-1		2000-1		2000-1		2000-1		2001-1		2001-1		2001-1		2002-1		2002-1		2002-1		2002-1		2002-1		2002-1		2003-1		2003-1		2003-1		2003-1		2003-1		2004-1		2004-2		2005-2

				1. gangs udbud		98		74		26		33		45		450		60		143		24		110		90		60		86				105		58		32		112		121		60		107												15												88				125		109								88				50				125						110								40						100														5289

				2. gangs udbud												188																5										120						62		52		75		22		33				96		104		104		3		24				105				20		88		110		102				32		90		48		145		58		75				15		45		41		155		84		26				48		88		88		84		110

				Periode		1994		1995		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002		2003		2004		2005

				Samlet udbud		914		427		699		167		459		578		560		376		481		346		172		110																																																																																				0								0				Sum		5289

				Udbud akkumuleret		914		1341		2040		2207		2666		3244		3804		4180		4661		5007		5179		5289																																																																																				0								0
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Indeks

		

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107





Grafisk

		Kontrakter Danmark																Ialt

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107

		Periode

		Vejet gen. Korr. KPT-pris		332		310		295		277		292		280		287

		Gen. Korrigeret KPT-pris		304		305		286		269		273		262		264

		vægtet i. f.t. KPT pr. kontrakt

		Median

		Varians

		Standard afvigelse		35		13.68		47.99		18.96		33.88		31.25		27.2

		Antal observationer		43		4		34		11		24		8		12		136

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Gen. Korrigeret KPT-pris		332		310		295		292		277		287		280

		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Gen. KPT-pris		335		334		303		297		277		287		284

		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8

		Standardafvigelse		41		47		59		30		35		31		37

				Standard		Udbud

				343		284
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Gen. Korrigeret KPT-pris

Kontraktstart

Gen. Korr. KPT-pris. Indeks 100

Gen. Korrigeret KPT-pris ift. kontrakttidspunkt



Geografisk

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



&A

Page &P

Gen. Korrigeret KPT-pris

Antal observationer

Kontrakttidspunkt

Korr. KPT-pris. Indeks 100

Korrigeret KPT-priser ift. kontrakttidspunkt (vejet gennemsnit)
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Antal observationer

Standardafvigelse

Kontraktstart

Gen. KPT- pris indeks 100

Vejet gennemsnitlig KPT-pris indeks 100 ift. kontraktstart



		

						HT		326.35

						STS		321.81

						Ringkøbing		287.09

						NT		305.16

						VAT		283.23

						VT		281.45
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Trafikselskaber

KPT-pris (vejet gen.)

Gen. KPT-priser i forskellige trafikselskaber (prisindeks 100)



						Køreplantimepriser

																																																																																																																																																																																																																																																																																																																						Bespar.ift st.kontrakt				Prisindeks 100		Prisindeks 107,5		Mangl. kørsel				Bespar. mang. kørsel		Indeks 107

		Trafikselskab		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT ialt		RAT				VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT Ialt		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT Ialt		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT-Total		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb. Total				ST				Fyn		Fyn								STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		Sum HT		Sum Total						63		alt 1		361,156,635.00		388,243,382.63		2649450				166,915,350.00		179,434,001.25

		Busselskab		LF-Bus		LF-Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordvestbus		Nordvestbus		Bus-Dan		Bus-Dan		Bus-Dan		Liniebus		Grønne busser		Dito´s tur.		Østervang		Enevoldsen				RI-Bus				City-Trafik		Combus		H. Danske		B. Thykjær		Wulff Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Bus-Dan		B. Thykjær		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		H. Danske		Sdr. Bjert		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		Rårup taxi		B. Thykjær		Taulov		Wulff Bus				COMBUS																		Burskov		Søndergaard		Thygesen		T. Christensen		Thinggaard		Tylstrup		Brønderslev		Nordtrafik		Nordtrafik		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordjysk B.		Hørby Rute		Stoklund		N.C. Møller		City Trafik		Pan Bus		Pan Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Abildskou		AOS		Søndergaard		Søndergaard		Thinggaard		Brønderslev		COMBUS		COMBUS		M. Pedersen		Kongerslev		Kongerslev		Nordestgaard		Bjørnlund		Dania		Dania		Dania		Fjerritslev				S. Å. Andersen		Brande Busl.		Brande Busl.		Brande Busl.		Combus		Combus		Combus		Combus		Feldborgb.		Krogsgaards b.		Lem Bustr.		Nr. Nebel		Nr. Nebel		Spjald		Lemvigbanen		Lemvigbanen		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Holstebro Tb.		Holstebro Tb.						Combus				Combus		Ærø								Combus		Østtrafik		Ny-Bus		Ny-Bus		Combus		Skørringe		Østtrafik		J. Juul		Ny-Bus		Ny-Bus						City-trafik		City-Trafik		Linjebus		De Blå Om.		Unibus		Unibus		Unibus		Partnerbus		De Hvide Busser		Bus Dan.		Bus Dan.		Fjordbus		Combus		Combus		Combus								5732645		84		alt 2		481,542,180.00		517,657,843.50

		Kontrakt		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A				1-A				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		1-A		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		3-B		1-B				1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		5-A		6-A		A-7		A-1		A-1		A-1		A-1		A-4		A-3		A-1		A-3		A-2		A-5		A-6		A-1		A-3						A-1				A-1		A-1								A-1		A-1		A-1		A-2		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT

																																				KPT-VT																																																		239																																																																																																				277																																												68

		Antal busser		10		12		17		2		4		14		2		6		9		10		20		46		2		25		4		1		485115		26				24		12		3		7		3		3		41		17		42		21		2		2		4		10		1		5		3		5		2		29		1		2		614848		22		1		1		1		1		1		1		1				4		3		8		1		6		3		2		7		4		34		9		22		3		2		2		1		19		2		2		29		3		7		3		2		84		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		881467		3		2		4		2		13		4		3		9		2		1		1		2		4		3		3		2		4		1		2		2		1		168117				45				108		3								24		13		65		28		10		7		11		3		12		21		421409				20		138		183		25		48		19		17		20		20		19		21		19		31		43		43		666		2572795

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000		2620100		5732645

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107						2.2281779155

		Tillægstid		30.17		28.61		26.36		26.32		31.61		26.75		32.95		30.85		31.12		25.27		28.08		27.4		24.96		25.97		21.52		36.45				19.7				23.15		22.55		27.05		22.77		16.15		17.99		23.62		26.13		32.88		19.58		14.62		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0																		100.59		102.25		98.2		96.06		99.14		107.5		101,87		99.71		102.79		101.73		98.84		99.95		100.87		100.07		99.3		93.87		99.62		103.43		97.26		100.07		100.01		100.31		101.13		100.58		99.89																																																																																99.55				24.86		31.11								20		35		25		27

																																																																																																																																																																																																																																																																																																																		Besparelse		Besparelse				Mang. KPT		Busser ikke udliciteret

		Chaufførtimepris		154.32		154.32		157.42		165.54		181.30		188.50		161.14		173.50		178.75		154.87		156.21		157.88		153.21		167.81		147.28		151.00				177.07				159.00		178.35		155.00		146.00		133.00		170.01		179.01		173.28		172.34		150.21		155.00		205.00		228.00		231.00		289.66		237.00		249.74		216.54		207.30		192.00		225.00		163.30				209.12		168.49		259.76		499.55		351.14		259.20		206.52		184.52				151.71		172.70		177.92		144.50		176.83		157.65		175.5		154.44		150.97		206.4		187.12		178.18		143.6		139.27		169.05		138.05		182.55		159.83		175.52		168.07		167.57		168.15		169.3		161.91		194.72		289.08		277.34		199.46		314.94		209.24		209.24		181.64		232.53		229.54		209.58		199.6		217.37		217.37		217.37		213.81				154.00		163.00		151.00		155.00		210.46		171.94		171.25		187.31		167.40		151.00		149.00		166.80		151.00		152.00		172.25		182.31		150.00		164.32		157.92		150.00		194.71						207.50				174.70		148.49								186.87		178.52		175.55		173.18		210.24		252.21		230.57		239.02		280.32		226.94						242.43		213.45		250.66		228.44		203.94		239.75		225.84		202.3		226.02		225.21		215.06		231		252.56		237.45		221.3						udliciteret kørsel		Ikke udliciteret kørsel				2964267		951

		Bustimepris		55.04		55.04		46.22		29.23		30.35		32.95		73.92		36.32		54.32		16.94		17.02		61.18		45.96		40.97		41.11		74.74				59.23				64.80		46.42		95.00		110.00		97.00		33.50		28.75		31.85		16.84		49.68		62.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				51.07		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				56.21		106.03		67.86		46.65		52.48		102.4		61.19		100.06		94.09		49.44		49.4		43.62		42.41		45.14		87.86		154.67		66.4		86.1		75.06		54.06		54.08		49.84		54.08		69.98		57.83		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				52.00		59.00		59.00		55.00		52.50		25.73		26.42		34.13		52.82		66.00		72.00		49.60		45.00		52.00		42.75		43.49		55.00		78.96		66.15		58.00		61.09						57.00				45.52		86.24								30.26		49.54		60.30		55.46																		127.09		86.41		46.19		82.59		110.30		97.86		62.03		127.7		77.66		49.49		103.4		83.2		63.6		61.42		53.13						338,226,055.00		174,891,753.00

		Forrentning &afskr. pr. time		86.64		61.83		89.08		111.39		89.45		83.58		134.00		49.00		81.72		109.25		103.54		77.52		165.75		88.95		99.38		51.09				72.54				69.82		75.59		60.67		61.28		112.91		118.70		76.67		58.39		94.08		82.94		96.95		77.03		183.48		124.85		115.49		144.00		69.22		122.65		100.00		113.12		110.00		136.70				69.12		156.83		58.64		81.16		0.00		165.19		62.92		118.02				117.43		90.39		101.23		80.79		88.73		230.94		118.48		94.26		118.18		104.41		152.64		92.56		104.38		130.86		121.6		106.31		96.36		120.23		128.21		97.86		71.71		92.61		114.97		123.54		47.56		46.11		71.27		94.69		49.75		153.44		99.02		101.87		159.93		167.06		161.86		150.33		282.03		149.65		211.25		101.11				168.16		65.31		37.03		34.64		91.26		89.35		83.01		62.61		123.16		56.60		63.41		111.62		74.00		63.89		90.65		49.91		71.43		53.99		44.65		82.07		127.27						89.64				71.96		104.12								69.43		75.20		91.70		67.46		104.32		104.08		181.72		174.07		148.45		133.70						29.40		16.32		58.93		14.17		14.82		25.44		18.63		16.74		32.48		46.53		37.95		19.15		23.53		17.92		17.9

		Gennemsnitlig timepris		296.00		271.19		292.72		306.16		301.10		305.03		369.06		258.82		314.79		281.06		276.77		296.58		364.92		297.73		287.77		276.83				308.84				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		322.21		284.43		263.52		283.26		282.83		313.95		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		318.96		339.19		307.30		305.12		335.00		300.00				329.31		325.32		318.40		580.71		351.14		424.39		269.44		302.54				325.35		369.12		347.01		271.94		318.04		490.99		355.17		348.76		363.24		360.25		389.16		314.36		290.39		315.27		378.51		399.03		345.31		366.16		378.79		319.99		293.36		310.6		338.35		355.43		300.11		335.19		348.61		294.15		364.69		362.68		308.26		283.51		392.46		396.6		371.44		349.93		499.4		367.02		428.62		314.92				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		287.02		280.68		284.05		343.38		273.60		284.41		328.02		270.00		267.89		305.65		275.71		276.43		297.27		268.72		290.07		383.07						354.14				292.18		338.85								286.56		303.26		327.55		296.10		314.56		356.29		412.29		413.09		428.77		360.64						398.92		316.18		355.78		325.20		329.06		363.05		306.50		346.74		336.16		321.23		356.41		333.35		339.69		316.79		292.33

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		107.00		107.00		107.00		100.00		107.00		100.00		100.00		107.00		107.00		100.00		107.00		107.00		106.70		106.70		107.00		106.70				Gen. KPT-pris		100.00				100.00		100.00								104.40		104.40		100.60		104.40		104.40		100.60		104.4		100.6		100.60		104.40						100.00		104.40		100.00		100.00		100.00		104.4		104.40		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107
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		Gen. KPT-pris * KPT		5870607.34441438		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851		SUM		29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55				792773794.784589				20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977

																																				136539583.942137																												Median index 100				100																Vejet gen																																																Median index 100,7				100.7																		Median index 103.5				100.7																						Median index 104.41				103.48										Median index 106,7				104.4												Median index 107				104.4																																																																																						Vejet gen.

		Gen. indeks 100 Korr. KPT-pris		304.254738172																														Vejet gen.																																		Varians																KPT-pris		283.2311895078		Indeks 100,6				304.7103810589				Indeks 100,7				286.8224130664																																				Varians index 100,7																						varians index 103,5						Indeks 103.48				269.2363578626																Vejet gen.		305.1660712974		Indeks 104.4		272.7421045029								Varians index 106,7																Varians index 107														Vejet gen																Gen. KPT -vægtet																						Vejet gen																																		KPT-pris		326.3516149509

		St. afvig.		35.0186344775																														KPT-pris		281.4581778385																																0																				Stafv.				13.6782889446				Stafv.				47.9925626271																																				0.0948395722																						0						Stafv.				18.9607983787																1.1726878788				Stafv.		33.8800077421								0.10125																0.0000277778														KPT-pris		287.096374935														294.66																						KPT-pris		312.8128336191

																																																																				Stand. afv.																																																																				Stand. afv.																						stand. afv.																																								Stand. afv. index 106,7																Stand. afv. index 107																				Indeks 106.67				261.8252277962												Indeks 107-Gen				264.2722362632

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		5283636.02051867		8884582.13068749		14142776.6791268		1123900.07022229		2838747.60035091		9133231.64979595		640419.713042893		5853829.15017451		7413546.16126001		6667511.54973431		18814733.588958		28089554.1778756		810512.527153041		18976750.288634		2201103.73048908		397667.700872021				31696452.0703979				24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219				19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869				2915739.25987097		3613305.94632512		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		1169169.04726897		954295.95117202		4895925.56166773		3039976.3830916		33866745.8797332		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		1246331.03933173		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		80136186.5154822		402757.77015063		250693.246882967		774172.815061102		719234.460203876		569150.916325174		881501.255214098		249607.663554971		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625				1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		1151497.46494706		506216.353491105		855711.129111325		1662889.00963747		2654143.57277996		2342088.59017927		2924186.08200727		1662580.63025495		3605379.31940309		574793.87579495		802090.317094423		1448604.269304		389276.215920254						34909650.4622945				94471021.1756871		2388003.736795								20640322.1033902		8395506.49967412		53560321.7172496		19191119.4727391		3368685.22615689		2331671.3083336		2965779.7171026		981257.251256656		3326452.05841334		7217996.50931672						24473984.8469682		153229155.066355		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		17674280.0130949		23637030.1985253		24629600.0846968		27876260.337504		23792364.0895769		25403343.9391402		20279396.172532		33033794.0209472		47561467.8791355		50522430.0552034

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		3613305.94632512		1169169.04726897		3039976.3830916		33866745.8797332		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		402757.77015063		250693.246882967		569150.916325174		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		1151497.46494706		855711.129111325		1662889.00963747		2924186.08200727		34909650.4622945		94471021.1756871		2388003.736795		24473984.8469682		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		24629600.0846968		27876260.337504		53560321.7172496		2331671.3083336		981257.251256656		3326452.05841334		14142776.6791268		7413546.16126001		18976750.288634		2201103.73048908		19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869		2915739.25987097		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		954295.95117202		4895925.56166773		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		774172.815061102		719234.460203876		881501.255214098		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625		5283636.02051867		8884582.13068749		1123900.07022229		2838747.60035091		640419.713042893		5853829.15017451		6667511.54973431		18814733.588958		397667.700872021		1246331.03933173		80136186.5154822		20640322.1033902		8395506.49967412		19191119.4727391		3368685.22615689		2965779.7171026		7217996.50931672		153229155.066355		17674280.0130949		23637030.1985253		23792364.0895769		20279396.172532		33033794.0209472		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219		9133231.64979595		28089554.1778756		810512.527153041		31696452.0703979		249607.663554971		574793.87579495		802090.317094423		389276.215920254		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		506216.353491105		2654143.57277996		2342088.59017927		1662580.63025495		3605379.31940309		1448604.269304		25403343.9391402		47561467.8791355		50522430.0552034																																1,754,588,146

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000																																5,732,645

																																																																																						Sum		734660486.509869		Vejet gen.		332.1394086316		Sum		60199702.3352532		Vejet gen.		310.9938541486																																																														Sum		160832458.873458		Vejet gen.		294.588682739																SUM		131887545.079375		Vejet gen.		277.1759951734																																								Sum		449871067.628098		Vejet gen		291.6432373043										Sum		71745518.4975871		Vejet gen		280.0371526057																		Sum		145391366.924133		Vejet gen.		286.9672177214

																																																																																						Sum		2211904		KPT-pris				Sum		193572		KPT-pris																																																																Sum		545956		KPT-pris																		SUM		475826		KPT-pris																																										Sum		1542539		KPT-pris												Sum		256200		KPT-pris																				Sum		506648		KPT-Pris

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.00		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107.00		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107

		Gen. timepris index 100		293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		282.03		411.48		355.85		405.15		381		345.94		460.16		340.4311152765		337.6288659794		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		314.1424554827		326.7197750703		339.9062792877		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		343.38		284.41		328.02		305.65		354.14		292.18		338.85		398.92		355.78		325.2		329.06		346.74		336.16		325.5964214712		354.1650099404		410.6262425447		426.2127236581		290.6828898306		312.5970486552		295.6559993351		285.7692694463		308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241		304.92		325.22		254.86		298.07		332.87		326.86		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		275.679475164		341.7900656045		288.9034676664		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104		286.0501556505		262.0727021865		295.861784063		290.9748056271		356.6461338953		250.1172082678		271.6073425007		267.4610543175		267.5222502318		354.7422680412		281.2652296157		274.4827586207		290.4789272031		283.6206896552		301.3026819923		394.9137931034		345.4406130268		302.8544061303		347.7490421456		293.5823754789		307.6915708812		319.3007662835		325.3735632184		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		305.49		324.86		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234		285.9596189837		278.0328343081		342.0979247713		289.449433323		265.7075913777		278.6035613871		251.8462980319		359.0159325211		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		255.7009345794		252.3364485981		250.3644859813		257.6728971963		258.3457943925		271.0934579439		333.0934579439		296.0654205607		273.2056074766		0

		Gen. timepris index 100		337.7325555509																																																																0																				Gen. KPT-pris				379.1500994036						Gen. KPT-pris				320.733514972																																		794860831.978385																						0								Gen KPT-pris				289.4837213088												160832753.46214						Gen KPT-pris		303.6730316163								131887822.25537																		0																1542643.41				Gen. KPT_pris				293.839149338												Gen. KPT-pris				270.3255451713

		Standardafvigelse		41.236292861																																																																																				Stdev.				47.2507118265						Stdev.				58.5548081192																																																																Stdev.				35.3265606771																		Stdev		30.4144047641																																														Stdev				37.2156378937												Stdev				31.0277731426

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Gen. timepris index 100*KPT		5870607.34441437		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851				29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55								20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977						24413904		152638620.689655		269058625		36145980		79566708		17630876.4367816		23515948.2758621		24549192		27766816		23692250.9578544		25315102.8037383		20211738.5057471		32927804.5977012		47370467.2897196		50269831.7757009

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Gen. timepris index 100*KPT		23,774,770.80		11,811,247.19		2,765,000.00		6,171,332.00		2,153,830.00		587,186.46		1,758,665.52		3,043,940.90		425,812.65		2,118,360.00		3,533,450.50		1,647,370.38		3,282,096.38		34,282,835.05		858,269.78		17,340,581.46		1,660,588.79		1,336,237.64		436,029.73		293,394.36		673,014.43		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		1,962,843.36		2,025,822.81		2,150,396.15		1,133,661.76		9,605,029.52		1,331,971.02		861,193.48		1,749,002.64		2,908,871.05		37,265,798.06		95219416.74		2542391.55		24,413,904.00		269058625		36145980		79,566,708.00		24,549,192.00		27,766,816.00		55,940,721.17		2,857,757.47		1,350,139.09		4,434,743.39		14,422,231.58		7,664,254.44		19,806,882.36		2,463,616.87		19,925,261.11		64,942.04		670,221.56		138,238.37		691,420.00		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209		3,118,115.37		6,294,637.82		561,975.35		6,533,382.16		1,126,091.95		5,268,008.36		6,696,323.90		21,453,670.55		2,483,963.95		2,139,226.62		25,185,942.06		3,498,049.93		6,019,294.10		2,516,220.48		1,306,130.30		793,681.21		749,545.61		886066.935332709		454000		628784.029990628		520208.903467666		525,948.87		5,870,607.34		9,044,128.95		1,268,063.61		2,994,130.75		829,202.26		5,635,390.82		7,110,137.01		18,194,038.22		436,061.27		1,410,455.26		79,190,787.93		20,619,419.31		8,929,903.18		20,057,938.79		4,136,283.22		4,251,246.98		9,243,990.80		152,638,620.69		17,630,876.44		23,515,948.28		23,692,250.96		20,211,738.51		32,927,804.60		2,235,822.31		35,547,374.81		15,313,987.88		35,804,326.50		16,114,946.94		1,088,483.86		990,392.03		2,385,147.96		556,560.00		8,627,581.42		320,850.49		548,510.68		9,721,769.17		30,026,433.97		1,052,635.31		29,802,871.45		320177.647610122		607,912.97		866,603.11		480,363.32		2,424,380.15		2,010,665.61		5,842,404.11		542,085.98		2,749,205.61		2,341,909.40		1,653,744.65		3,520,736.49		1,496,978.07		25,315,102.80		47,370,467.29		50,269,831.78

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000

																																																																																				Sum		741,916,839.77				Sum		64,583,361.11																																																																				Sum		165,380,314.68																				Sum		131,983,003.42																																														Sum		457,390,006.64														Sum		72,878,766.96																								Sum		145,537,511.94

																																																																																				Sum		2211904				Sum		193572																																																																				Sum		545956																				Sum		475826																																														Sum		1542539														Sum		256200																								Sum		506648

																																																																																				Vejet gen.		335.4200000388						Vejet gen		333.6399950061																																																																		Vejet gen.		302.9187602692																				Vejet gen.		277.376611241																																														Vejet gen.		296.5176288181														Vejet gen.		284.4604486944																								Vejet gen.		287.2556724667

																																																																																				KPT-pris								KPT-pris																																																																				KPT-pris																						KPT-pris																																																KPT-pris																KPT-pris																										KPT-pris
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KPT-pris index 100

Antal KPT/bus/år

KPT-pris indkes 100

KPT-pris (indeks 100) ift. kørselsomfang
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Korriget KPT-pris index 100

Prisindeks=kontrakttidspunkt

Korr. KPT-pris
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		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107





Grafisk

		Kontrakter Danmark																Ialt

		Indeks		100		100.6		100.7		103.48		104.4		106.67		107

		Periode

		Vejet gen. Korr. KPT-pris		332		310		295		277		292		280		287

		Gen. Korrigeret KPT-pris		304		305		286		269		273		262		264

		vægtet i. f.t. KPT pr. kontrakt

		Median

		Varians

		Standard afvigelse		35		13.68		47.99		18.96		33.88		31.25		27.2

		Antal observationer		43		4		34		11		24		8		12		136

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Gen. Korrigeret KPT-pris		332		310		295		292		277		287		280

		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8

		Periode		1994-1		1994-2		1995-1		1995-2		1996-1		1996-2		1997-1

		Gen. KPT-pris		335		334		303		297		277		287		284

		Antal observationer		43		4		34		24		11		12		8

		Standardafvigelse		41		47		59		30		35		31		37

				Standard		Udbud

				343		284

				Standardentreprenør-Alt. 1		Standardentreprenør Alt.2		Licitering

				363		347		284

		Besparelsesprocent		0.217630854		0.181556196
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Trafikselskaber

KPT-pris (vejet gen.)

Gen. KPT-priser i forskellige trafikselskaber (prisindeks 100)



						Køreplantimepriser

																																																																																																																																																																																																																																																																																																																						Bespar.ift st.kontrakt				Prisindeks 100		Prisindeks 107,5		Mangl. kørsel				Bespar. mang. kørsel		Indeks 107

		Trafikselskab		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT		VT ialt		RAT				VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT		VAT Ialt		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT		VAFT Ialt		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT		NT-Total		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb.		Ringkøb. Total				ST				Fyn		Fyn								STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS		STS						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		Sum HT		Sum Total						63		alt 1		361,156,635.00		388,243,382.63		2649450				166,915,350.00		179,434,001.25

		Busselskab		LF-Bus		LF-Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordvestbus		Nordvestbus		Bus-Dan		Bus-Dan		Bus-Dan		Liniebus		Grønne busser		Dito´s tur.		Østervang		Enevoldsen				RI-Bus				City-Trafik		Combus		H. Danske		B. Thykjær		Wulff Bus		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Bus-Dan		B. Thykjær		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		H. Danske		Sdr. Bjert		Wulff Bus		Brande B.		COMBUS		Rårup taxi		B. Thykjær		Taulov		Wulff Bus				COMBUS																		Burskov		Søndergaard		Thygesen		T. Christensen		Thinggaard		Tylstrup		Brønderslev		Nordtrafik		Nordtrafik		COMBUS		COMBUS		COMBUS		Nordjysk B.		Hørby Rute		Stoklund		N.C. Møller		City Trafik		Pan Bus		Pan Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Dania Bus		Abildskou		AOS		Søndergaard		Søndergaard		Thinggaard		Brønderslev		COMBUS		COMBUS		M. Pedersen		Kongerslev		Kongerslev		Nordestgaard		Bjørnlund		Dania		Dania		Dania		Fjerritslev				S. Å. Andersen		Brande Busl.		Brande Busl.		Brande Busl.		Combus		Combus		Combus		Combus		Feldborgb.		Krogsgaards b.		Lem Bustr.		Nr. Nebel		Nr. Nebel		Spjald		Lemvigbanen		Lemvigbanen		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Wulff Bus A/S		Holstebro Tb.		Holstebro Tb.						Combus				Combus		Ærø								Combus		Østtrafik		Ny-Bus		Ny-Bus		Combus		Skørringe		Østtrafik		J. Juul		Ny-Bus		Ny-Bus						City-trafik		City-Trafik		Linjebus		De Blå Om.		Unibus		Unibus		Unibus		Partnerbus		De Hvide Busser		Bus Dan.		Bus Dan.		Fjordbus		Combus		Combus		Combus								5732645		79		alt 2		452,878,955.00		486,844,876.63

		Kontrakt		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A				1-A				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B		1-B				1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		1-A		2-A		1-A		2-A		3-A		4-A		1-A		1-A		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		2-B		1-B		1-B		1-B		2-B		3-B		1-B				1-A		1-A		2-A		3-A		1-A		5-A		6-A		A-7		A-1		A-1		A-1		A-1		A-4		A-3		A-1		A-3		A-2		A-5		A-6		A-1		A-3						A-1				A-1		A-1								A-1		A-1		A-1		A-2		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1		B-1						HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT		HT

																																				KPT-VT																																																		239																																																																																																				277																																												68																																								KPT-provins

		Antal busser		10		12		17		2		4		14		2		6		9		10		20		46		2		25		4		1		485115		26		Antal busser RAT		24		12		3		7		3		3		41		17		42		21		2		2		4		10		1		5		3		5		2		29		1		2		614848		22		1		1		1		1		1		1		1				4		3		8		1		6		3		2		7		4		34		9		22		3		2		2		1		19		2		2		29		3		7		3		2		84		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		1		881467		3		2		4		2		13		4		3		9		2		1		1		2		4		3		3		2		4		1		2		2		1		168117				45				108		3								24		13		65		28		10		7		11		3		12		21		421409				20		138		183		25		48		19		17		20		20		19		21		19		31		43		43		666		2572795

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630		Antal busser VT		102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909		Antal busser VAT		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		Antal busser VAFT		10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782		Antal busser NT		5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338		Antal busser Ring				105229		Antal busser ST		325893		7503		Antal busser Fyn						75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760		Antal busser STS		3112545		61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000		2620100		8845190

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48		184		106.7		26		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		239		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		29		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		277		100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7		68				100		45		100		100		111						104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4		194		Busser provins		100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107						3.4379692125

		Tillægstid		30.17		28.61		26.36		26.32		31.61		26.75		32.95		30.85		31.12		25.27		28.08		27.4		24.96		25.97		21.52		36.45				19.7				23.15		22.55		27.05		22.77		16.15		17.99		23.62		26.13		32.88		19.58		14.62		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0																		100.59		102.25		98.2		96.06		99.14		107.5		101,87		99.71		102.79		101.73		98.84		99.95		100.87		100.07		99.3		93.87		99.62		103.43		97.26		100.07		100.01		100.31		101.13		100.58		99.89																																																																																99.55				24.86		31.11								20		35		25		27																1173

																																																																																																																																																																																																																																																																														KPT: pr. Bus																																				Besparelse		Besparelse				Mang. KPT		Busser ikke udliciteret

		Chaufførtimepris		154.32		154.32		157.42		165.54		181.30		188.50		161.14		173.50		178.75		154.87		156.21		157.88		153.21		167.81		147.28		151.00				177.07				159.00		178.35		155.00		146.00		133.00		170.01		179.01		173.28		172.34		150.21		155.00		205.00		228.00		231.00		289.66		237.00		249.74		216.54		207.30		192.00		225.00		163.30				209.12		168.49		259.76		499.55		351.14		259.20		206.52		184.52				151.71		172.70		177.92		144.50		176.83		157.65		175.5		154.44		150.97		206.4		187.12		178.18		143.6		139.27		169.05		138.05		182.55		159.83		175.52		168.07		167.57		168.15		169.3		161.91		194.72		289.08		277.34		199.46		314.94		209.24		209.24		181.64		232.53		229.54		209.58		199.6		217.37		217.37		217.37		213.81				154.00		163.00		151.00		155.00		210.46		171.94		171.25		187.31		167.40		151.00		149.00		166.80		151.00		152.00		172.25		182.31		150.00		164.32		157.92		150.00		194.71						207.50				174.70		148.49								186.87		178.52		175.55		173.18		210.24		252.21		230.57		239.02		280.32		226.94				2,653.49		242.43		213.45		250.66		228.44		203.94		239.75		225.84		202.3		226.02		225.21		215.06		231		252.56		237.45		221.3						udliciteret kørsel		Ikke udliciteret kørsel				2964267		951

		Bustimepris		55.04		55.04		46.22		29.23		30.35		32.95		73.92		36.32		54.32		16.94		17.02		61.18		45.96		40.97		41.11		74.74				59.23				64.80		46.42		95.00		110.00		97.00		33.50		28.75		31.85		16.84		49.68		62.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				51.07		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00				56.21		106.03		67.86		46.65		52.48		102.4		61.19		100.06		94.09		49.44		49.4		43.62		42.41		45.14		87.86		154.67		66.4		86.1		75.06		54.06		54.08		49.84		54.08		69.98		57.83		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				52.00		59.00		59.00		55.00		52.50		25.73		26.42		34.13		52.82		66.00		72.00		49.60		45.00		52.00		42.75		43.49		55.00		78.96		66.15		58.00		61.09						57.00				45.52		86.24								30.26		49.54		60.30		55.46																		127.09		86.41		46.19		82.59		110.30		97.86		62.03		127.7		77.66		49.49		103.4		83.2		63.6		61.42		53.13						521,866,210.00		186,748,821.00

		Forrentning &afskr. pr. time		86.64		61.83		89.08		111.39		89.45		83.58		134.00		49.00		81.72		109.25		103.54		77.52		165.75		88.95		99.38		51.09				72.54				69.82		75.59		60.67		61.28		112.91		118.70		76.67		58.39		94.08		82.94		96.95		77.03		183.48		124.85		115.49		144.00		69.22		122.65		100.00		113.12		110.00		136.70				69.12		156.83		58.64		81.16		0.00		165.19		62.92		118.02				117.43		90.39		101.23		80.79		88.73		230.94		118.48		94.26		118.18		104.41		152.64		92.56		104.38		130.86		121.6		106.31		96.36		120.23		128.21		97.86		71.71		92.61		114.97		123.54		47.56		46.11		71.27		94.69		49.75		153.44		99.02		101.87		159.93		167.06		161.86		150.33		282.03		149.65		211.25		101.11				168.16		65.31		37.03		34.64		91.26		89.35		83.01		62.61		123.16		56.60		63.41		111.62		74.00		63.89		90.65		49.91		71.43		53.99		44.65		82.07		127.27						89.64				71.96		104.12								69.43		75.20		91.70		67.46		104.32		104.08		181.72		174.07		148.45		133.70						29.40		16.32		58.93		14.17		14.82		25.44		18.63		16.74		32.48		46.53		37.95		19.15		23.53		17.92		17.9

		Gennemsnitlig timepris		296.00		271.19		292.72		306.16		301.10		305.03		369.06		258.82		314.79		281.06		276.77		296.58		364.92		297.73		287.77		276.83				308.84				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		322.21		284.43		263.52		283.26		282.83		313.95		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		318.96		339.19		307.30		305.12		335.00		300.00				329.31		325.32		318.40		580.71		351.14		424.39		269.44		302.54				325.35		369.12		347.01		271.94		318.04		490.99		355.17		348.76		363.24		360.25		389.16		314.36		290.39		315.27		378.51		399.03		345.31		366.16		378.79		319.99		293.36		310.6		338.35		355.43		300.11		335.19		348.61		294.15		364.69		362.68		308.26		283.51		392.46		396.6		371.44		349.93		499.4		367.02		428.62		314.92				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		287.02		280.68		284.05		343.38		273.60		284.41		328.02		270.00		267.89		305.65		275.71		276.43		297.27		268.72		290.07		383.07						354.14				292.18		338.85								286.56		303.26		327.55		296.10		314.56		356.29		412.29		413.09		428.77		360.64						398.92		316.18		355.78		325.20		329.06		363.05		306.50		346.74		336.16		321.23		356.41		333.35		339.69		316.79		292.33						Prisniveau 1997		200754982.575

		Index		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7				100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		107.00		107.00		107.00		100.00		107.00		100.00		100.00		107.00		107.00		100.00		107.00		107.00		106.70		106.70		107.00		106.70				Gen. KPT-pris		100.00				100.00		100.00								104.40		104.40		100.60		104.40		104.40		100.60		104.4		100.6		100.60		104.40						100.00		104.40		100.00		100.00		100.00		104.4		104.40		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107

		Gen. timepris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318		0		289.449433323				293.62		300.36		310.67		317.28		342.91		308.60		272.41		252.39		271.30		270.88		300.69		282.03		411.48		355.85		405.15		381.00		305.49		324.86		294.32		292.23		320.85		287.33				308.63		304.89		298.41		544.25		329.09		397.74		252.52		283.54				304.92		345.94		325.22		254.86		298.07		460.16		332.87		326.86		340.43		337.63		364.72		294.62		272.16		295.47		354.74		373.97		323.63		343.17		355.00		299.90		274.94		291.10		317.10		333.11		281.27		314.14		326.72		275.68		341.79		339.91		288.90		265.71		367.82		371.70		348.12		327.96		468.04		343.97		401.71		295.15				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.24		262.32		265.47		343.38		255.70		284.41		328.02		252.34		250.36		305.65		257.67		258.35		278.60		251.85		271.09		359.02				309.43		354.14				292.18		338.85				Gen. KPT (alle obs)				274.48		290.48		325.60		283.62		301.30		354.17		394.91		410.63		426.21		345.44						398.92		302.85		355.78		325.20		329.06		347.75		293.58		346.74		336.16		307.69		333.09		319.30		325.37		296.07		273.21						Yderligere besparelse HT				257,279,500.00

																																		Gen.		289.9443138794																																																																																																																																																																																																Gen		285.71														309.94																						Gen.		340.68																																gen.		326.05

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100.00		100.00								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107

		Gen. timepris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318		0		289.449433323				293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		282.03		411.48		355.85		405.15		381		305.4879800785		324.86351882		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234				308.63		304.89		298.41		544.25		329.09		397.74		252.52		283.54				304.9203373946		345.9418931584		325.2202436739		254.8641049672		298.0693533271		460.1593252109		332.8678537957		326.8603561387		340.4311152765		337.6288659794		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		354.7422680412		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		281.2652296157		314.1424554827		326.7197750703		275.679475164		341.7900656045		339.9062792877		288.9034676664		265.7075913777		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		343.38		255.7009345794		284.41		328.02		252.3364485981		250.3644859813		305.65		257.6728971963		258.3457943925		278.6035613871		251.8462980319		271.0934579439		359.0159325211						354.14				292.18		338.85								274.4827586207		290.4789272031		325.5964214712		283.6206896552		301.3026819923		354.1650099404		394.9137931034		410.6262425447		426.2127236581		345.4406130268						398.92		302.8544061303		355.78		325.2		329.06		347.7490421456		293.5823754789		346.74		336.16		307.6915708812		333.0934579439		319.3007662835		325.3735632184		296.0654205607		273.2056074766

																																																																																						313.7146727247																																																																																																		Gen		329.4791471415

		KPT pr. år/antal busser		2052.3		2875.8333333333		2918.5294117647		2143		2572.5		2428.3571428571		1162.5		3755.1666666667		2724.2222222222		2617.8		3401.25		2347.7391304348		1538.5		2679.72		2155.25		1630				3960.1538461538				3373.75		3276.9166666667		2966.6666666667		2778.7142857143		2093.6666666667		2415		3182.6829268293		3569.1176470588		3142.2619047619		2832.8571428571		1810		1041		1068.5		855.4		1051		1112		1080.6666666667		1468.4		945.5		1018.0344827586		1000		954.5				2934.5454545454		213		2246		254		2101		321		2117		394				2556.5		3404.6666666667		2419.375		2205		3653.1666666667		1193.3333333333		1691.5		2302.4285714286		2410.25		2986.4705882353		2040		3309.9090909091		3042.3333333333		3620		1988		2295		2820.1052631579		2419.5		1882		2895.9310344828		4241		2954		2645		1960.5		3351.8095238095		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				1748.6666666667		3525.5		2176.25		2317		2085.8461538462		2259.5		2555		2445.3333333333		1939.5		2120		3028		2666		2723.75		3118		3172.3333333333		3209		3407		2182		1720.5		2761		1338						2338.4222222222				3017.5277777778		2501								3130.0416666667		2364.7692307692		2643.2307692308		2525.75		1372.8		1152.7142857143		978.6363636364		1096		867.0833333333		1274.2857142857						3060		3652.1739130435		4132.5136612022		4446		5037.5		2668.4210526316		4711.7647058824		3540		4130		4052.6315789474		3619.0476190476		3331.5789473684		3264.5161290323		3720.9302325581		4279.0697674419

		KPT-pris index 100		286.0501556505		262.0727021865		290.6828898306		295.861784063		290.9748056271		285.9596189837		356.6461338953		250.1172082678		312.5970486552		271.6073425007		267.4610543175		278.0328343081		342.0979247713		295.6559993351		285.7692694463		267.5222502318				289.449433323				293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		282.03		411.48		355.85		405.15		381		305.4879800785		324.86351882		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234				308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241				304.9203373946		345.9418931584		325.2202436739		254.8641049672		298.0693533271		460.1593252109		332.8678537957		326.8603561387		340.4311152765		337.6288659794		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		354.7422680412		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		281.2652296157		314.1424554827		326.7197750703		275.679475164		341.7900656045		339.9062792877		288.9034676664		265.7075913777		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104				374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		343.38		255.7009345794		284.41		328.02		252.3364485981		250.3644859813		305.65		257.6728971963		258.3457943925		278.6035613871		251.8462980319		271.0934579439		359.0159325211						354.14				292.18		338.85								274.4827586207		290.4789272031		325.5964214712		283.6206896552		301.3026819923		354.1650099404		394.9137931034		410.6262425447		426.2127236581		345.4406130268						398.92		302.8544061303		355.78		325.2		329.06		347.7490421456		293.5823754789		346.74		336.16		307.6915708812		333.0934579439		319.3007662835		325.3735632184		296.0654205607		273.2056074766

																																				0																																																		0

		Gen. antal kpt/bus		3117																																																																																		Gen. KPTpris

		Median		2412.625																																Gen. KPT. pris		Gen. KPT. pris																																																0

																																				281.4581778385		289.57

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100.00		100.00								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100.00		104.40		100.00		100.00		100.00		104.4		104.40		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Korriget KPT-pris index 100		257.4494966876		257.4494966876		285.0504218306		262.225867994		275.8744023665		268.6481645379		275.4493389432		259.8122209478		302.3715703263		254.6990430795		276.5855727888		260.0980978728		263.4099860751		283.2646737515		255.3188412584		243.9679146454				307.8401389845				299.3759384023		304.2432242541		307.7478344562		310.6256015399		305.8421559192		282.9977307754		273.9618991134		260.5059789187		272.0265548226		263.6434951092		261.7522042138		230.7260923965		290.8964966314		265.2626531922		328.6012864934		288.3724735322		262.1766453789		262.7331473793		227.5966422322		219.2757405138		249.2963732198		196.4953660357				304.8397748112		167.9540470841		283.0495883896		474.380145882		329.0909090909		258.8677293158		233.6025526191		186.9148566723		0		285.1299882526		353.7601278955		303.9863298404		232.7101522353		312.373734367		326.5835327567		282.085708298		303.7740002276		315.3175379205		333.5310801628		315.2944084184		299.9892013578		269.8121957597		315.2645603109		313.4635410794		347.6986378475		315.0250186969		317.9529420997		307.3958420717		293.3921398584		299.1741813118		286.5576986739		300.787593747		290.1527404063		284.6230412694		290.1713041431		279.168426373		268.9033744568		327.9682901066		287.44995774		287.4148207415		207.1432892572		279.1436687104		272.7414044997		265.9169430631		230.2783387891		285.97637769		285.9737016735		285.9762724534		254.5594630408				300.3393604962		295.8692348412		235.8538779275		235.7494000642		324.0297208855		245.2704988321		248.3300621554		252.8583978724		296.8542059673		238.7812988166		282.5994481874		311.8696567212		243.6111585847		250.3836423112		307.2592289595		259.049646347		264.5567448931		263.4252409693		233.0980287981		262.3332613734		290.9388758746						331.74933205				289.8835543436		318.2731889637								274.7610136099		273.0956508904		311.7415849907		271.3638024454		245.3879098308		288.9665768167		275.5020638275		298.4359036669		319.6974587615		269.73081126						399.90		304.03		357.11		326.63		330.68		348.61		295.09		347.88		337.48		308.99		334.25		320.37		326.42		297.26		274.58																																																																																																																																																																																																																				0

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.40		104.4		104.40		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Korriget KPT-pris index 100		299.3759384023		304.2432242541		307.7478344562		310.6256015399		305.8421559192		230.7260923965		290.8964966314		265.2626531922		328.6012864934		288.3724735322		353.7601278955		326.5835327567		315.3175379205		333.5310801628		347.6986378475		315.0250186969		317.9529420997		307.3958420717		290.1713041431		279.168426373		287.44995774		279.1436687104		272.7414044997		265.9169430631		230.2783387891		300.3393604962		295.8692348412		235.8538779275		235.7494000642		324.0297208855		296.8542059673		282.5994481874		311.8696567212		307.2592289595		331.74933205		289.8835543436		318.2731889637		399.90		357.11		326.63		330.68		347.00		337.48		311.7415849907		288.9665768167		298.4359036669		319.6974587615		285.0504218306		302.3715703263		283.2646737515		255.3188412584		304.8397748112		167.9540470841		283.0495883896		474.380145882		329.0909090909		258.8677293158		233.6025526191		186.9148566723		285.1299882526		303.9863298404		232.7101522353		312.373734367		282.085708298		303.7740002276		315.2944084184		299.9892013578		269.8121957597		315.2645603109		293.3921398584		299.1741813118		286.5576986739		300.787593747		290.1527404063		268.9033744568		327.9682901066		287.4148207415		285.97637769		285.9737016735		285.9762724534		254.5594630408		257.4494966876		257.4494966876		262.225867994		275.8744023665		275.4493389432		259.8122209478		254.6990430795		276.5855727888		243.9679146454		313.4635410794		284.6230412694		274.7610136099		273.0956508904		271.3638024454		245.3879098308		275.5020638275		269.73081126		304.03		348.61		295.09		308.99		320.37		326.42		282.9977307754		273.9618991134		260.5059789187		272.0265548226		263.6434951092		261.7522042138		262.1766453789		262.7331473793		227.5966422322		219.2757405138		249.2963732198		196.4953660357		268.6481645379		260.0980978728		263.4099860751		307.8401389845		207.1432892572		263.4252409693		233.0980287981		290.9388758746		245.2704988321		248.3300621554		252.8583978724		238.7812988166		243.6111585847		250.3836423112		259.049646347		264.5567448931		262.3332613734		334.25		297.26		274.58

																																																																				Gen KPT-pris index100																		SUM																																																		Gen. KPT-pris index 100,7																						Gen KPT-pris index 103.5																										Gen. KPT-pris index 104.41														Gen. KPT-pris index 106,7																Gen. KPT-pris index 107																																																																																								855073866.33276

																																																																				306.76																		174144130.406505																																																		298.28																		KPT-ialt				100.7																										103.0183333333		268993821.368322												104.2875																104.4044444444																48265781.2649538																																						131822143.402592				24413904		152638620.689655		269058625		36145980		79566708		17630876.4367816		23515948.2758621		24549192		27766816		23692250.9578544		25315102.8037383		20211738.5057471		32927804.5977012		47370467.2897196		50269831.7757009

		Gen. KPT-pris * KPT		5870607.34441438		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851		SUM		29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55				792773794.784589				20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977

																																				136539583.942137																												Median index 100				100																Vejet gen																																																Median index 100,7				100.7																		Median index 103.5				100.7																						Median index 104.41				103.48										Median index 106,7				104.4												Median index 107				104.4																																																																																						Vejet gen.

		Gen. indeks 100 Korr. KPT-pris		304.254738172																														Vejet gen.																																		Varians																KPT-pris		283.2311895078		Indeks 100,6				304.7103810589				Indeks 100,7				286.8224130664																																				Varians index 100,7																						varians index 103,5						Indeks 103.48				269.2363578626																Vejet gen.		305.1660712974		Indeks 104.4		272.7421045029								Varians index 106,7																Varians index 107														Vejet gen																Gen. KPT -vægtet																						Vejet gen																																		KPT-pris		326.3516149509

		St. afvig.		35.0186344775																														KPT-pris		281.4581778385																																0																				Stafv.				13.6782889446				Stafv.				47.9925626271																																				0.0948395722																						0						Stafv.				18.9607983787																1.1726878788				Stafv.		33.8800077421								0.10125																0.0000277778														KPT-pris		287.096374935														294.66																						KPT-pris		312.8128336191

																																																																				Stand. afv.																																																																				Stand. afv.																						stand. afv.																																								Stand. afv. index 106,7																Stand. afv. index 107																				Indeks 106.67				261.8252277962												Indeks 107-Gen				264.2722362632

		Index (koor. af NT og VAFT)		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		103.48		103.48		100.7		103.48		103.48		106.67		106.67		100.7		100.7		103.48				106.7				100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		100		100		100		100		100		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41				100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7				100.7		100		100.7		100.7		100.7		100		100.7		100.7		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.5		100		100		100.7		100.7		100		100.7		106.7		100		100		100		100		100.7		100.7		100.7		100.7				100		100		100		100		100		107		107		107		100		107		100		100		107		107		100		107		107		106.7		106.7		107		106.7						100				100		100								104.4		104.4		100.6		104.4		104.4		100.6		104.4		100.6		100.6		104.4						100		104.4		100		100		100		104.4		104.4		100		100		104.4		107		104.4		104.4		107		107																																																																																																																																																																																																																				13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		5283636.02051867		8884582.13068749		14142776.6791268		1123900.07022229		2838747.60035091		9133231.64979595		640419.713042893		5853829.15017451		7413546.16126001		6667511.54973431		18814733.588958		28089554.1778756		810512.527153041		18976750.288634		2201103.73048908		397667.700872021				31696452.0703979				24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219				19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869				2915739.25987097		3613305.94632512		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		1169169.04726897		954295.95117202		4895925.56166773		3039976.3830916		33866745.8797332		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		1246331.03933173		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		80136186.5154822		402757.77015063		250693.246882967		774172.815061102		719234.460203876		569150.916325174		881501.255214098		249607.663554971		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625				1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		1151497.46494706		506216.353491105		855711.129111325		1662889.00963747		2654143.57277996		2342088.59017927		2924186.08200727		1662580.63025495		3605379.31940309		574793.87579495		802090.317094423		1448604.269304		389276.215920254						34909650.4622945				94471021.1756871		2388003.736795								20640322.1033902		8395506.49967412		53560321.7172496		19191119.4727391		3368685.22615689		2331671.3083336		2965779.7171026		981257.251256656		3326452.05841334		7217996.50931672						24473984.8469682		153229155.066355		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		17674280.0130949		23637030.1985253		24629600.0846968		27876260.337504		23792364.0895769		25403343.9391402		20279396.172532		33033794.0209472		47561467.8791355		50522430.0552034

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000

		Index (koor. af NT og VAFT)		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100		100.6		100.6		100.6		100.6		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		100.7		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.48		103.5		103.5		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.4		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		104.41		106.67		106.67		106.67		106.7		106.7		106.7		106.7		106.7		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107		107																																																																																																																																																																																																																																														13907.75

		Korr. KPT-pris*KPT		24240469.732435		11963756.3073436		2738955.72666025		6041978.57555342		1920994.5813282		480371.724369586		1243291.6266025		2269056.73540584		345359.952104588		1603350.95283927		3613305.94632512		1169169.04726897		3039976.3830916		33866745.8797332		797968.373859949		16879670.5518175		1538574.28682056		1157037.94955799		402757.77015063		250693.246882967		569150.916325174		355349.89026829		312834.390961198		379729.394694091		220146.091882379		1575580.28516308		2086173.97486526		2053108.00735884		1092462.71989734		8786389.91153032		1151497.46494706		855711.129111325		1662889.00963747		2924186.08200727		34909650.4622945		94471021.1756871		2388003.736795		24473984.8469682		270061260.051743		36304521.1934552		79957490.0019249		24629600.0846968		27876260.337504		53560321.7172496		2331671.3083336		981257.251256656		3326452.05841334		14142776.6791268		7413546.16126001		18976750.288634		2201103.73048908		19680455.8618087		35774.2120289046		635729.375522988		120492.557054025		691420		83096.5411103785		494536.603894536		73644.453528869		2915739.25987097		5883655.41406056		513125.885678772		6846919.88358977		954295.95117202		4895925.56166773		5788805.33856269		21844613.6644706		2462575.91069902		2282515.41665126		24639658.6895872		3806393.10883058		5925440.0931795		2386749.55638262		1137688.89513293		774172.815061102		719234.460203876		881501.255214098		277397.086359262		522759.926659108		370339.272827097		453624.963138625		5283636.02051867		8884582.13068749		1123900.07022229		2838747.60035091		640419.713042893		5853829.15017451		6667511.54973431		18814733.588958		397667.700872021		1246331.03933173		80136186.5154822		20640322.1033902		8395506.49967412		19191119.4727391		3368685.22615689		2965779.7171026		7217996.50931672		153229155.066355		17674280.0130949		23637030.1985253		23792364.0895769		20279396.172532		33033794.0209472		2050318.5594678		35749288.2153065		15806200.2708929		35900704.5727129		15684151.5240456		947542.979253976		849976.68431824		1928986.76805861		430385.250461083		6473677.68718743		249296.373219801		375109.65376219		9133231.64979595		28089554.1778756		810512.527153041		31696452.0703979		249607.663554971		574793.87579495		802090.317094423		389276.215920254		2216754.76844498		1903449.92642098		5564907.62037545		506216.353491105		2654143.57277996		2342088.59017927		1662580.63025495		3605379.31940309		1448604.269304		25403343.9391402		47561467.8791355		50522430.0552034																																1,754,588,146

		Antal køreplantimer		80970		39323		8900		19451		6281		2082		4274		8554		1051		5560		10214		3580		9641		101540		2295		53582		4839		3764		1388		898		1980		1273		1147		1428		956		5246		7051		8705		4634		27116		3879		3028		5332		9517		105229		325893		7503		61200		756250		111150		241800		70800		82600		171810		8069		3288		10405		49615		24518		66993		8621		64560		213		2246		254		2101		321		2117		394		10226		19355		2205		21919		3383		16117		18360		72818		9127		7240		83982		12723		20678		7935		3921		2879		2193		3067		970		1828		1295		1782		20523		34510		4286		10290		2325		22531		26178		68025		1630		3976		281552		75121		30742		70721		13728		10765		26760		504000		50700		80100		77000		63300		101200		7245		130490		60675		131975		59490		3620		3242		7342		1891		29523		1000		1909		33997		107996		3077		102964		1205		2182		3441		1338		9038		7665		22008		2120		10895		9354		6418		13628		5522		76000		160000		184000																																5,732,645		Antal KPT

																																																																																						Sum		734660486.509869		Vejet gen.		332.1394086316		Sum		60199702.3352532		Vejet gen.		310.9938541486																																																														Sum		160832458.873458		Vejet gen.		294.588682739																SUM		131887545.079375		Vejet gen.		277.1759951734																																								Sum		449871067.628098		Vejet gen		291.6432373043										Sum		71745518.4975871		Vejet gen		280.0371526057																		Sum		145391366.924133		Vejet gen.		286.9672177214

																																																																																						Sum		2211904		KPT-pris				Sum		193572		KPT-pris																																																																Sum		545956		KPT-pris																		SUM		475826		KPT-pris																																										Sum		1542539		KPT-pris												Sum		256200		KPT-pris																				Sum		506648		KPT-Pris
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		Gen. timepris index 100		293.624438681		300.3648549195		310.6741573034		317.2758212945		342.9119566948		282.03		411.48		355.85		405.15		381		345.94		460.16		340.4311152765		337.6288659794		373.9737582006		323.6269915651		343.167760075		355.0046860356		314.1424554827		326.7197750703		339.9062792877		367.8163074039		371.6963448922		348.1162136832		327.9568884724		374.16		287.31		247.03		244.64		354.22		343.38		284.41		328.02		305.65		354.14		292.18		338.85		398.92		355.78		325.2		329.06		346.74		336.16		325.5964214712		354.1650099404		410.6262425447		426.2127236581		290.6828898306		312.5970486552		295.6559993351		285.7692694463		308.6316776007		304.8922211809		298.4067478913		544.2455482662		329.0909090909		397.7413308341		252.5210871603		283.5426429241		304.92		325.22		254.86		298.07		332.87		326.86		364.7235238988		294.6204311153		272.1555763824		295.473289597		299.8969072165		274.939081537		291.0965323336		317.1040299906		333.1115276476		275.679475164		341.7900656045		288.9034676664		468.0412371134		343.9737582006		401.7057169634		295.145267104		286.0501556505		262.0727021865		295.861784063		290.9748056271		356.6461338953		250.1172082678		271.6073425007		267.4610543175		267.5222502318		354.7422680412		281.2652296157		274.4827586207		290.4789272031		283.6206896552		301.3026819923		394.9137931034		345.4406130268		302.8544061303		347.7490421456		293.5823754789		307.6915708812		319.3007662835		325.3735632184		308.6021126698		272.4145513897		252.3937022547		271.2962796082		270.8849712548		300.6861496406		305.49		324.86		294.3204673882		292.2325447754		320.8504932478		287.3287999234		285.9596189837		278.0328343081		342.0979247713		289.449433323		265.7075913777		278.6035613871		251.8462980319		359.0159325211		268.2429906542		262.3177570093		265.4672897196		255.7009345794		252.3364485981		250.3644859813		257.6728971963		258.3457943925		271.0934579439		333.0934579439		296.0654205607		273.2056074766		0

		Gen. timepris index 100		337.7325555509																																																																0																				Gen. KPT-pris				379.1500994036						Gen. KPT-pris				320.733514972																																		794860831.978385																						0								Gen KPT-pris				289.4837213088												160832753.46214						Gen KPT-pris		303.6730316163								131887822.25537																		0																1542643.41				Gen. KPT_pris				293.839149338												Gen. KPT-pris				270.3255451713

		Standardafvigelse		41.236292861																																																																																				Stdev.				47.2507118265						Stdev.				58.5548081192																																																																Stdev.				35.3265606771																		Stdev		30.4144047641																																														Stdev				37.2156378937												Stdev				31.0277731426
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		Gen. timepris index 100*KPT		5870607.34441437		9044128.95245458		14422231.5789474		1268063.60649401		2994130.74990336		9721769.16658854		829202.261306533		5635390.81948202		7664254.43892751		7110137.01198299		18194038.2199459		30026433.9739383		1052635.31452142		19806882.3634558		2463616.87189672		436061.267877851				29802871.452671				23774770.8		11811247.19		2765000		6171332		2153830		2235822.3062925		35547374.8108419		15313987.8843023		35804326.501293		16114946.9399483		1088483.86169907		587186.46		1758665.52		3043940.9		425812.65		2118360		990392.031414616		2385147.95517671		556560.003831051		8627581.41940427		320850.493247773		548510.67905373				19925261.1059044		64942.0431115277		670221.555763824		138238.369259606		691420		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209				3118115.37019681		3533450.49671978		6294637.8163074		561975.351452671		6533382.15557638		1647370.38425492		1126091.94939082		5268008.35988753		3282096.38238051		34282835.0515464		6696323.89878163		21453670.5529522		2483963.94564199		2139226.61668229		1410455.25773196		858269.775070291		17340581.4620431		1660588.79100281		1336237.63823805		25185942.0618557		3498049.9343955		6019294.09559513		2516220.47797563		1306130.29990628		79190787.9287723		436029.728209934		293394.358013121		793681.208997188		749545.613870665		673014.432989691		886066.935332709		320177.647610122		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		454000		628784.029990628		520208.903467666		525948.865979381				1962843.36		2025822.81		2150396.15		1133661.76		9605029.52		2424380.14953271		2010665.60747664		5842404.11214953		1331971.02		542085.981308411		861193.48		1749002.64		2749205.60747664		2341909.40186916		2908871.05		1653744.65420561		3520736.48598131		607912.970946579		866603.111527647		1496978.07476636		480363.317713215						37265798.06				95219416.74		2542391.55								20619419.3103448		8929903.18007663		55940721.1729622		20057938.7931034		4136283.2183908		2857757.46520875		4251246.98275862		1350139.08548708		4434743.38966203		9243990.8045977						24413904		152638620.689655		269058625		36145980		79566708		17630876.4367816		23515948.2758621		24549192		27766816		23692250.9578544		25315102.8037383		20211738.5057471		32927804.5977012		47370467.2897196		50269831.7757009

		Antal køreplantimer		20523		34510		49615		4286		10290		33997		2325		22531		24518		26178		68025		107996		3077		66993		8621		1630				102964				80970		39323		8900		19451		6281		7245		130490		60675		131975		59490		3620		2082		4274		8554		1051		5560		3242		7342		1891		29523		1000		1909				64560		213		2246		254		2101		321		2117		394				10226		10214		19355		2205		21919		3580		3383		16117		9641		101540		18360		72818		9127		7240		3976		2295		53582		4839		3764		83982		12723		20678		7935		3921		281552		1388		898		2879		2193		1980		3067		1205		1273		1147		1428		956		970		1828		1295		1782				5246		7051		8705		4634		27116		9038		7665		22008		3879		2120		3028		5332		10895		9354		9517		6418		13628		2182		3441		5522		1338						105229				325893		7503								75121		30742		171810		70721		13728		8069		10765		3288		10405		26760						61200		504000		756250		111150		241800		50700		80100		70800		82600		77000		76000		63300		101200		160000		184000
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		Gen. timepris index 100*KPT		23,774,770.80		11,811,247.19		2,765,000.00		6,171,332.00		2,153,830.00		587,186.46		1,758,665.52		3,043,940.90		425,812.65		2,118,360.00		3,533,450.50		1,647,370.38		3,282,096.38		34,282,835.05		858,269.78		17,340,581.46		1,660,588.79		1,336,237.64		436,029.73		293,394.36		673,014.43		468230.159325211		426335.707591378		497109.953139644		313526.785379569		1,962,843.36		2,025,822.81		2,150,396.15		1,133,661.76		9,605,029.52		1,331,971.02		861,193.48		1,749,002.64		2,908,871.05		37,265,798.06		95219416.74		2542391.55		24,413,904.00		269058625		36145980		79,566,708.00		24,549,192.00		27,766,816.00		55,940,721.17		2,857,757.47		1,350,139.09		4,434,743.39		14,422,231.58		7,664,254.44		19,806,882.36		2,463,616.87		19,925,261.11		64,942.04		670,221.56		138,238.37		691,420.00		127674.967197751		534587.141518276		111715.80131209		3,118,115.37		6,294,637.82		561,975.35		6,533,382.16		1,126,091.95		5,268,008.36		6,696,323.90		21,453,670.55		2,483,963.95		2,139,226.62		25,185,942.06		3,498,049.93		6,019,294.10		2,516,220.48		1,306,130.30		793,681.21		749,545.61		886066.935332709		454000		628784.029990628		520208.903467666		525,948.87		5,870,607.34		9,044,128.95		1,268,063.61		2,994,130.75		829,202.26		5,635,390.82		7,110,137.01		18,194,038.22		436,061.27		1,410,455.26		79,190,787.93		20,619,419.31		8,929,903.18		20,057,938.79		4,136,283.22		4,251,246.98		9,243,990.80		152,638,620.69		17,630,876.44		23,515,948.28		23,692,250.96		20,211,738.51		32,927,804.60		2,235,822.31		35,547,374.81		15,313,987.88		35,804,326.50		16,114,946.94		1,088,483.86		990,392.03		2,385,147.96		556,560.00		8,627,581.42		320,850.49		548,510.68		9,721,769.17		30,026,433.97		1,052,635.31		29,802,871.45		320177.647610122		607,912.97		866,603.11		480,363.32		2,424,380.15		2,010,665.61		5,842,404.11		542,085.98		2,749,205.61		2,341,909.40		1,653,744.65		3,520,736.49		1,496,978.07		25,315,102.80		47,370,467.29		50,269,831.78
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